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“Preparando hoje estdo

Os caminhos que no futuro
Resolutos prossequirdo

No compasso do gigante
Construindo a na¢do”

(Trecho Hino de Sombrio-SC)
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APRESENTACAO



1.1 INTRODUCAO

Este caderno trata-se da primeira parte
Arquitetura e Urbanismo, aborda-se aqui um ensaio urbanistico propositivo, que
tem como tematica Cidade Compacta e Bi central.

Sendo que a abordagem de uma analise e proposta urbana requer o
entendimentodosconceitosquecircundamatematicaapresentada, compreendendo
assim a estruturagao do espacgo urbano considerando as suas escalas temporais.
Sendo assim este trabalho estrutura-se em cinco capitulos. No primeiro encontra-
se a problematizacao e justificativa que mostrara a estruturacdo de uma cidade
seccionada pela BR-101, o porqué de estuda-la, quais os objetivos que se pretende
a metodologia seguida.

O segundo é sobre a fundamentagdo teorica, que € o embasamento deste
trabalho e auxiliam na compreensdo da tematica e conceituagao, principalmente
quando se trata da metodologia Project for Public Spaces (PPS) por ser a principal -
ferramenta utilizada para a construcao do partido.

O terceiro tras o reconhecimento do objeto de estudo que é a cidade de
Sombrio-SC, aborda-se neste capitulo analises graficas e historicas do municipio,
com finalidade de compreendé-lo para poder propor uma intervencao urbana
coerente.

No quarto capitulo, abordam-se dois estudos de caso e referenciais de
projetos urbanisticos que possuem caracteristicas e ideais semelhantes ou que se
pretende.

A quinta e Ultima parte deste trabalho é o partido urbanistico, onde
apresentara as ideias de projeto de intervencdo urbana que pretende-se chegar

na segunda etapa do trabalho final de graduagdo no segundo semestre deste ano,
onde a ideia nao criar um design/ordenamento de territério final para a cidade
de Sombrio-SC, mas sim um veiculo para viabilizar questionamentos para as
transformacdes urbanas das cidades.
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1.2 PROBLEMATICA/JUSTIFICATIVA

No Brasil, assim como em muitos paises, segundo Pereira (2014), o
processo da urbanizacao acelerada ocasionado pela Revolugao Industrial,
foi a transformacao urbana e territorial que trouxe maiores impactos
nas cidades, gerando diversos conflitos urbanos solucionados de forma
momentanea e superficial resultando no que antes era visto como solucao,
atualmente sao os problemas. O automovel como suporte estruturador,
influiu na acessibilidade, na mobilidade e na segregacao, qualificando
espacos urbanos para uso e participando da producao de centralidades e
polarizacdes. (Silveira et al, 2007).

O crescimento territorial € um fenOmeno que estad fortemente
relacionado com a migracdo campo-cidade, denominado como éxodo
rural no século XX. Conforme Evers et al. (2018), o crescimento territorial
da cidade contemporanea ndo esta mais ligado com os mesmos fatores
do século XX, atualmente, a dispersdo urbana é caracterizada como
fendbmeno da pds-industrializacdo, sendo consequéncia de forcas diversas,
entre elas as do mercado imobiliario sedento por novas (e mais baratas)
areas de ocupacao, aliado ao aumento da violéncia urbana, que leva as
classes médias e altas a procurarem uma segregacao planejada.

A expansao territorial aliada a falta de gerenciamento adequado,
nao apenasaumentam as desigualdades urbanas, mas também contribuem
para maiores riscos econdmicos e ambientais para a cidade como um todo.
Segundo Evers (2018), o modelo de cidade compacta objetiva conter a
dispersdo, focando a retracao e a contengdo do processo dispersivo por
meio de planos, estratégias e inUmeros instrumentos urbanisticos com
diretrizes de projeto.

A abordagem de uma analise e proposta urbana requer o
entendimento dos conceitos que circundam a tematica apresentada,

compreendendo assim a estruturacao do espago urbano considerando as
suas escalas temporais.

Na cidade de Sombrio-SC, considerada uma cidade de pequeno
porte, entretanto, com grande potencial econdmico, nota-se 02 questdes a
serem evidenciadas, ocasionadas por rapidas e constantes transformacdes
no seu espago urbanizado.

Imagem 03: Transformagoes do

espago urbano. 01- BR 1071, 02
Shopping warejista Cutlet; 03-
Instituto Federal Catarinense ; 04-
Shopping varejista Sembric Moda
Shopping; 05- Supermercado; 06
modificacdo da Av. Getdlio Vargas e
Calcadao.

Fonte: Google Earth, editada pela

autora

O mapadafigura01representauma analise geral das transformcdes
que Sombrio vém passando na ultima década, onde destacam-se: a
duplicacdo da BR-101 e suas elevagdes na malha urbana em (2011), a
modificacdo da Avenida Getulio Vargas, acesso principal do centro da
cidade em (2016), a relocacao do museu ao ar livre e calcadao (2016), a
saida do shopping atacadista do bairro Januaria (2012), e implantacado de
um shopping varejista no mesmo local (2015), implantacdo da faculdade
IFC em (2008), a implantacdao de um shopping varejista em uma das



edificacOes da antiga fabrica Geloko no centro em (2015 ) e implantacéo L

de um supermercado em outra edificagdo da antiga fabrica em (2018). o £ \
‘Bairto
S '.!an‘g.‘l‘ér!_'a :

A primeira questao a se evidenciar é que estas transformacdes foram

feitas desconexas e sem planejamento, gerando grandes impactos, como oo O e S
D> o ) - BaimdParque « U
o conflito no sistema viario e de mobilidade em geral, a desconsideracao = .. Qg

de questdes historicas e a identidade do centro, o impacto na paisagem

gerando barreiras fisicas e espaciais, seccionando assim, espacos dentro
do contexto urbano, que neste caso fica evidente, a sec¢do que a BR-101

Pl 5,

faz na malha urbana de Sombrio-SC, sendo entdo, uma grande geradora

“ag'. Imagem 04: Forma de expansac

' territorial em Sombrio-SC.

Fonte: Google Earth, editado pela
autora.

de delimitacao do espaco urbano, dividindo a malha entre leste e oeste.
A segunda questdao, é que a maior parte das transformacdes,
assim como maior parte dos equipamentos e vias importantes da cidade,
estdo localizados no lado leste do espaco urbano, gerando assim um
desequilibrio no funcionamento da cidade. Outra questdo importante
que se nota na cidade de Sombrio-SC, é a tendéncia para expansao
urbana, onde se tem previsao de extensao no espaco intraurbano através
de projecdes de vias que se conectam com a cidade de Ararangua-SC,
prevendo uma conurbacdo que na tendéncia de crescimento demografico
e urbano é praticamente utdpica além de contribuir para o espraiamento

urbano.

A e Imagem 05: Centro historico e
“\E'PQ conformagdo de nova centralidade
no bairro Januaria
Fonte: Google Earth, editado pela
autora.

Sendo assim, a abordagem da tematica de cidades compactas e
policéntricas para o projeto de intervencao urbana na cidade de Sombrio-
SC, tem o intuito de questionar a tendéncia de expansao territorial, e o
desequilibrio entre os espacos leste e oeste da cidade, onde o projeto ndo
sera um rigido ordenamento do territorio, um desenho final, mas sim um  ¢oimo potencializar o DESENVOLVIMENTO de Sombrio-
veiculo para viabilizar as transformacdes, com enfoque no novo embrido  SC reforcando o carater da nova CENTRALIDADE que
de centralidade que se forma no Bairro Januéria, destacado na figura 05. Ve se formando no bairro Januaria?
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1.3 OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVO GERAL

Desenvolver um projeto de intervencdo urbana na cidade de
Sombrio-SC, buscando possiveis alternativas para potencializar o
desenvolvimento da cidade como um todo a partir da nova centralidade
que se forma no bairro Januaria.

1.3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Investigar a evolucao urbana de Sombrio-SC, e quais influéncias que a
implantacao da BR-101 traz para cidade;
- Identificar e diagnosticar as

problematicas, potencialidades e

condicionantes da malha urbana;

- Definir um recorte para desenvolver o projeto de intervencao urbana a
partir dos diagnosticos encontrados;

- Definir os limites de abrangéncia do projeto (escalas, nivel de
detalhamento, elementos trabalhados, etc.);

- Desenvolver um partido urbanistico na primeira etapa (TFG-I), e um
anteprojeto na escala de desenho urbano (TFG-II).

1.4 METODOLOGIA

Este trabalho foi baseado no seguinte processo:

SINTESE

ESTUDO

Levantamento Historico
Anélise de Dados

Diagnéstico
Prognostico

LANCAMENTO
DA PROPOSTA

Diretrizes
Partido Urbanistico

Para o desenvolvimento deste processo foi utilizado como suporte
de tomada de decisGes a metodologia Project for Public Spaces que sera
brevemente descrita na pagina 25 do proximo capitulo. Além destas
acoes, serdo feitas sobreposicdes de outros trabalhos finais de graduagéo
realizados com propostas na cidade de Sombrio-SC em contextos, datas
e perspectivas diferentes sobre o mesmo recorte.

Trabalho Final de Graduacdo | - Débora Borba 13







FUNDAMENTACAO TEORICA



2.1 HISTORICO E CONCEITO DE CIDADE

Do ponto de vista de Dieter Hassenpflug (2007), existem trés
definicdes basicas de “cidade”. Uma delas é precisamente sobre a
centralidade urbana. A primeira definicdo é uma criagdo da filosofia da
historia. Ela categoriza a cidade e a sua historia ambas como um produto e
produtor da civilizacdo. Deste ponto de vista, a cidade é considerada como
uma forca espacial que impulsiona o avanco da sociedade e a liberacao
dos seus vinculos com a tradicao (comunidade), assim transformando
sociedade em sociedade civil. A segunda definicdo € sociologica e
conceitua a cidade como “presencga da diversidade e diferenca”. A terceira
definicdo se refere a cidade como lugar de centralidade cultural. As
cidades sao cidades porque — e quando — elas tém um centro ou mais.

A ideia de cidade como espaco, existe desde os tempos mais
remotos, observando-se em uma perspectiva geografica, conforme
Barreto (2010), destaca que a analise da cidade ndo pode confinar-se as
suas caracteristicas fisicas, considerando as suas formas. O espaco fisico da
cidade deve ser entendido, simultaneamente, como suporte e resultado
da acao humana, na qual, a ocupa, a cria, utiliza e transforma.

Com o nascimento da cidade moderna, que surge na sequéncia
da explosdao da Revolucao Industrial e das transformacdes econdmicas,
sociais, tecnoldgicas e politicas ocorridas desde meados do século XVIII
até meados do seguinte. A melhoria das vias de comunicacdo, com o
aparecimento da ferrovia e a abertura de novas estradas, contribuiu nao
s6 para a expansao industrial, mas também para a transformacdo do
territério e da paisagem urbana. Os agentes geradores da nova cidade
foram a mina, a fabrica e a ferrovia (Mumford, 1998).

Esta cidade, transformada pela emergéncia de uma nova ordem
segundo Mumford (1998),

econdmica, torna-se progressivamente

multicéntrica. O centro tradicional passa a competir com outros centros
emergentes, de menor dimensao, cessando a populacao da sua area de
influéncia, configurando um processo de fragmentagao e de hierarquizacao
de partes da cidade. Neste novo modelo e forma urbana, os centros
secundarios (e alternativos) afirmam-se como espagos objetivamente
terceirizados e de acesso facil, provendo a populacdo de bens e servicos
e reduzindo os deslocamentos ao centro principal.

2.1.1 HISTORICO E CONCEITO DE CENTRO

As ideias da “cidade” e do “centro” estao sempre ligadas. As primeiras e as
mais antigas “cidades” da historia eram hibridas de casas de imperadores
divinos: templos e palacios, assim como aquelas derivadas de lugares
sagrados centrais. O mais primitivo destes centros enigmaticos poderia
ter raizes nas lareiras das tribos da Idade da Pedra, (Hassenpflug, 2007).

As cidades antigas foram durante muito tempo monocéntricas
(Alonso, 1964). A estrutura interna da cidade estava organizada em torno
de um centro organico, fundado por razdes religiosas, culturais (Merlin,
1998), ou defensivas (Mumford, 1998).
Os centros tém grande importancia no provimento da forma urbana
e de sua coeréncia. Eles tornam as cidades distintas e legiveis. Como
preconizado pela Escola de Chicago, a saber, por E. Burguess e R. Park, o
centro urbano é em principio, o lugar com o maior significado simbélico,
o solo mais escasso e a melhor acessibilidade.

O centro ndo esta necessariamente no centro geografico, e nem
sempre ocupa o sitio historico onde esta cidade se originou, de uma
forma geral, segundo Barreto (2010), a area central era vista como a parte



da cidade que é mais acessivel, sobretudo na utilizacédo de transportes
publicos, ndao sé para os residentes mas também para os visitantes
ocasionais. Esta area representa também para os cidadaos a memoria da
cidade, o coracao da urbe.

Entretanto, a visao da cidade conformada por apenas um centro,
ou seja, monocéntrica, comeca a ser distorcida, pois, identificam-se
espacos urbanos policéntricos. Ao pensar em acessibilidade como
foco Bird (1977), estabeleceu trés categorias de areas centrais: centros
organicos, que se desenvolvem em func¢do da facilidade de movimentos,
sobretudo para deslocamentos a pé ou de automoével, gerando areas de
alta acessibilidade; centros lineares, que apresentam acessibilidade linear
canalizada pelas vias de circulagdo de veiculos de passageiros; e centros
especiais, que apresentam caracteristicas que os diferenciam do centro
principal.

As areas centrais das cidades, podendo ser mais de uma, como
citado anteriormente, enquanto referente simbdlico da urbanidade,
constituem-se como fator de coesdo e de integracao das comunidades,
dos grupos e dos espacos, estabelecendo uma relacdo espacialmente
hierarquizada com os diferentes “territérios” do espago urbano — sejam
econdmicos, politicos, culturais ou sociais.

Cidade tradicional monocéntrica (Mumford, 1998):

Imagem 06: Esguema
cidade monocéntrica.

Fonte: Autoral, criado
com base no texta.

Cidade pés-industrial multicéntrica (Mumford, 1998):

Area Rural

Area Rural Area Rural

Imagem 07: Esquema
cidade policéntrica
Fonte: Autoral, desenvolvida

Area Rural

com base no texto.
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2.2 COMO AS CIDADES VEM CRESCENDO E 0 QUE AS MOTIVA CRESCER

O crescimento das cidades, segundo Barreto (2010), desde a

civilizagdo helenistica e da romanizacéo, € um fenbmeno que perdura
até aos nossos dias, tornando-se mais intenso com o processo de
industrializagdo que marca o inicio da época moderna.
Barreto (2010), ainda afirma que €, sobretudo, uma revolucao demografica
aquela que marca o extraordinario crescimento das cidades, sustentada
por uma quebra nas taxas de mortalidade e uma progressiva melhoria das
condicdes de vida das populagdes, em particular no dominio alimentar e
higiene-sanitario, associadas a alteracbes na distribuicdo da populagdo
sobre o territorio.

Os termos “urbanizacao” e “urbanismo”, com o sentido de
planejamento urbano, segundo Lima (2002), foram usados pela primeira
vez em 1870 por Ildefonso Cerda, e o grande gerador da urbanizacao
no mundo, de acordo com Pereira (2014), foi o processo da Revolugado
Industrial, neste processo as pessoas comecam a migrar do campo para
as cidades em busca de novas oportunidades, que ocasionou o éxodo
rural. Como consequéncia, ocorre um processo de urbanizagdo acelerada,
gerando o caos urbano, inicialmente nas cidades europeias. No Brasil, este
processo ocorre posteriormente, entretanto, com a mesma intensidade e
consequéncias. Segundo a Pesquisa de Mobilidade da Populagdo Urbana,
feita em 2017 pela Confederacao Nacional do Transporte (CNT), entre
1940 e 1980, a proporcao entre a populacao urbana e a populacao rural se
inverte: a populacao urbana passa de 30% a 70%, densificando altamente
as cidades.

Segundo a Pesquisa de Mobilidade da Populacao Urbana (2017),
houve um acréscimo de cerca de 148 milhdes de habitantes nas cidades
brasileiras, resultando em um grau de urbanizacao de 31,3%, em 1940,

para 84,4%, em 2010. Percebe-se, ainda, que, a partir da década de 70,
em um curto periodo de tempo, o Brasil torna-se um pais efetivamente
urbano, como demonstra o grafico da figura 06.

180.000.000
160.000.000
140.000.000
120.000.000
100.000.000
80.000.000
60.000.000
40.000.000
20.000.000

0
1940 1950 1960 1970 1980 1991 2000 2010

Populacdo Urbana
Populacao Rural

Imagem 08: Grafico de pop. residente no BR {1940,/2010)
Fonte: Pesquisa da Mobilidade da Populagao Urbana (2017)

Com a urbanizacao acelerada e sem planejamento, de acordo
com Corréa (1995), ocorre o processo de espraiamento das cidades
proveniente do aumento dos valores das terras nas areas urbanas, que
causa a segregacao socioespacial. Configura-se entdao uma forma urbana
dispersa, horizontalizada e policéntrica, resultando transformacdes no
padrao de deslocamento da populagao.

A preferéncia pelo transporte rodoviario, segundo Rubem (2013),
ganha forca a partir da Constituicao de 1934, com o direcionamento
dos esforcos para construcao de rodovias no pais. Com a introducao
da indUstria automobilistica, em 1956, acompanhada, desde entdo, por
politicas publicas de apoio aos transportes privados, promove altera¢des



na operagao e gestdo do sistema viario, que tem sido adequado ao uso
mais eficiente do automével, em detrimento dos demais modos.

Nesse contexto, o crescimento do uso do automoével e o
desenvolvimento da rede de transportes contribuem ndo sé como
consequéncia, mas também como causa da dispersdo nas cidades, na
qual, sequndo a Pesquisa de Mobilidade da Populagdo Urbana (2017),
faz com que a quantidade e a distancia dos deslocamentos sejam cada
vez mais frequentes e elevadas, configurando-se assim, um desequilibrio
espacial, pois, nem sempre a oferta de emprego, educacao, saude, lazer e
servigo esta proxima ao local de residéncia das pessoas.

As respostas aos problemas que antes as cidades nao apresentavam,
sao feitos de maneira em que sua forma e funcdes sdo simplificadas,
segundo Pereira (2014), esta forma de planejamento leva a respostas
superficiais aos problemas urbanos. “Circulai, circulai, circulai”, proclamava
Le Corbusier, o grande ideario do urbanismo dito funcionalista ou
modernista que foi hegemodnico por todo o século XX (Pereira, 2014).

O automovel revolucionou o modo de viver, permitindo um maior
deslocamento em menor tempo, passando a ser possivel morar longe dos
grandes centros urbanos. A distancia passou a nao ser mais vista como
um problema, o zoneamento passou a incentivar as distancias entre
residéncias, comércios e outras atividades, aumentando a dependéncia
dos automoveis e privilegiando o fluxo de carros ao invés dos pedestres.

No entanto, ainda segundo Pereira (2014), no final do século
XX, as cidades e o planejamento funcionalista baseado no automovel
entraram em colapso, ou seja, 0 que era visto como solucao, atualmente
é o problema, pois, ao optar pelo uso do transporte motorizado privado,
embora resolva um problema particular, agrava a situacao coletiva.

Tendo em vista as mudangas ocasionadas pela evolugdo urbana
acelerada e a ampliacao de seus limites, conclue-se que o fendmeno do
espraiamento das cidades e as politicas publicas priorizando o transporte
individual em detrimento aos demais tipos de deslocamento, nota-se, que
ha uma relacdo direta entre o crescimento demografico da populagdo
urbana e o uso e a ocupagao do solo de forma desordenada. A falta ou
ineficacia de planejamentos urbanos juntamente ao fato de o sistema viario
ter sido suporte estruturador do espago urbano por muito tempo, geram-
se implicagOes fisico-territoriais, influi na acessibilidade, na mobilidade e
na segregacao, dividindo o espago em usos e participa da producgao de
centralidades polarizadas.

Linha Sintese da Forma de Crescimento das Cidades -----...

Revolucao Exodo Explosao Populacéo rural :
Industrial Rural Demografica x urbana '
(1970)

IndUstria Espraiamento
Automobilistica Urbano

"Circulai, circulai
circulai..”

Oéupagéo do solo
desordenada
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2.3 CRESCIMENTO X DESENVOLVIMENTO URBANO

No sentido literal das palavras, crescimento significa multiplicacao
ou aumento em dimensdo, volume, quantidade ou intensidade, e
desenvolvimento quer dizer acao ou efeito de desenvolver e progredir.
Com isso, tem-se ideia que, embora uma seja sinbnimo da outra na lingua
portuguesa, ndo quer dizer que isto ocorra na urbanizacao e conformacgao
das cidades. A figura 07 representa um claro exemplo de que crescimento
e desenvolvimento ndo estdo necessariamente relacionados. E muito
comum, no Brasil e até mesmo em outros paises por exemplo, observar
favelas lotadas crescerem em tamanho e densidade ao lado de grandes
empreendimentos, ou edificacdes em espagos urbanos mais abastados e
desenvolvidos.

Os termos crescimento e desenvolvimento no ambito do
urbanismo, estao relacionados com os modelos de cidades compactas e
cidades dispersas. Uma das caracteristicas mais marcantes da urbanizacao
dispersa é a expansao e extensao da malha urbana e o modo de producao
urbano para além dos limites da cidade consolidada, conforme afirma
Pescatori, 2015 (apud, Monte-Moér). Esta expansao territorial, aliada a falta
de gerenciamento adequado, ndao apenas aumentam as desigualdades
urbanas, mas também contribuem para maiores riscos econémicos e
ambientais para a cidade como um todo.

Atualmente, segundo Evers et al. (2018), sao mais de 172 milhdes de
brasileiros que vivem em areas urbanas enfrentam longos deslocamentos
diarios, com pouca infraestrutura para servicos basicos e a falta de
espacos publicos de qualidade. Estes longos deslocamentos por parte
da populacao, geram também, grandes custos financeiros ao restante
da sociedade, ou seja, quanto maiores distancias a serem percorridas,
maiores as necessidade de infraestruturas, sendo quildmetros de vias,
saneamento, iluminacao e etc.

Conforme Evers et al. (2018), é importante salientar que o
crescimento territorial da cidade contemporanea ndo esta mais ligado
a migracdo campo-cidade, como no século XX, atualmente, este fator
ocorre por meio da acomodacao de uma populacao ja urbana, isto é, que
tem o modo de vida urbano assimilado.

Outro aspecto significativo da dispersao urbana, é a fragmentacao
da ocupacéao do territorio, que deixa extensos espacos menos adensados
entre nucleos ocupados.

Segundo Coelho (2016), a urbanizagao dispersa entende-se como
processo e nao como uma condicao estatica, ou seja, € a criacao de
descontinuidades das partes edificadas no territério, geralmente com
baixas densidades construtivas, em areas originalmente rurais ou naturais.
Ja a fragmentacao tem a ver com as caracteristicas morfoldgicas e sociais
semelhantes ou contrastantes, e que nao necessariamente estabelecem
articulagdes entre si.

Adispersaourbanaeograndedistanciamentoentre nlcleosurbanos
ocupados sao caracterizados, ainda, como fendmenos contemporaneos,
da po6s-industrializacao, sendo consequéncia de forgas diversas, entre elas
as do mercado imobiliario sedento por novas (e mais baratas) areas de



ocupacao, aliado ao recrudescimento da violéncia urbana, que leva as
classes médias e altas a procurarem uma segregacao planejada.

Reis Filho (2006, apud Evers et al. 2018), designa algumas das
principais caracteristicas da dispersdao urbana: descentralizacao da
populacdo, do emprego e dos servicos; producdo de “novas periferias”;
extensdo das areas urbanizadas por um vasto territorio — separadas
fisicamente, mas fortemente interdependentes, formando um sistema
urbano Unico; desenvolvimento de novos modos de vida, viabilizados pela
maior mobilidade (especialmente a individual), “organizando o cotidiano
em escala metropolitana e intermetropolitana, envolvendo diversos
municipios”; novas formas de organizacao urbanistica, como condominios
e loteamentos fechados, empreendimentos de usos multiplos isolados,
shoppings centers — alteragcdo das rela¢bes publico-privado.

Em contrapartida, segundo Evers (2018), o modelo de cidade
compacta objetiva conter a dispersao, focando a retracdo e a contencéo
do processo dispersivo por meio de planos, estratégias e inUmeros
instrumentos urbanisticos e diretrizes de projeto. Este termo ndo constitui
um conceito em si; em vez disso, reine um conjunto de diretrizes
urbanisticas, que procuram: promover unidades territoriais autdnomas
em termos de oferta de equipamentos, servicos, empregos e moradia,
como forma de diminuir a demanda por transporte e as distancias a
serem percorridas; fortalecer subcentros e criar novas centralidades para
diminuir a convergéncia de deslocamentos para os centros das cidades;
ocupar o solo de forma compacta (maiores densidades populacionais e
construtivas) para diminuir as distancias intra-municipais e viabilizar o
transporte coletivo e os modos ndo motorizados; ocupar vazios urbanos
para otimizar os deslocamentos via transporte publico; limitar areas de

expansao urbana.

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.

O zoneamento e dispersao das atividades induz a utilizacao
e dependéncia de automavel particular.

Distancia que exige
deslacamento de automovel

Nucleos compactos reduzem distancias e aproximam
as atividades urbanas, permitindo deslocamento a pé ou de bicicleta

Distincia que pode
ser percarrida a pe cu biccleta

Imagem 10: Comparagao entre
nucleos compactos e dispersos.
Fonte: Autoral, desenvolvida com
base no texto.

Segundo Tanscheit (2016), a questdao-chave, nas cidades pode
estar em se certificar de que elas ndo sejam tao verticais, la nas alturas, e
nem tao horizontais, que se esticam e espalhem em extensao.

O adensamento planejado no conceito de cidade compacta,
segundo Farkasvolgyi (2014), otimiza a infraestrutura existente, onde a
mesma rede de energia elétrica ou de agua, por exemplo, atende um



ndmero muito maior de pessoas do que na cidade mais extensa. O mesmo
raciocinio vale para os servicos de educacdo e saude, por exemplo. A
verticalizacdo reduz a necessidade de ampliacao da rede para regides cada
vez mais distantes e do consumo do solo natural e rural. Em centros urbanos
adensados, mais pessoas tém acesso aos mesmos postos de saude e as
mesmas escolas. Ou seja, areas mais adensadas, com boa infraestrutura e
incentivo ao uso misto (onde as pessoas moram, trabalham e se divertem
sem a necessidade de grandes deslocamentos), representam melhorias
na qualidade de vida, da mobilidade urbana, bem como melhorias no
uso dos servicos e recursos publicos, que ali empregados, podem atender
a mais pessoas e de forma mais racional, possibilitando que o espaco
progrida, evolua e se desenvolva de maneira mais sustentavel.

Os fatores vistos anteriormente, relacionados ao urbanismo
acelerado e suas consequéncias, desencadearam ja a partir da
década de 1950, preocupacdes humanistica no planejamento urbano,
contextualizando uma nova forma de tratar a relacao das pessoas com as
cidades.

No censo de 2010 do IBGE, levanta-se que desde os anos 1960
que a taxa de crescimento da populagdo brasileira vem experimentando
paulatinos declinios, intensificando-se juntamente com as quedas
mais pronunciadas da fecundidade. No periodo 1950-1960, a taxa de
crescimento da populagao recuou de 3,04% ao ano para 1,05% em 2008.
Mas, em 2050, a taxa de crescimento caira para —0,291%, que representa
uma populacao de 215,3 milhdes de habitantes. Sequndo as projecdes,
0 pais apresentara um potencial de crescimento populacional até 2039,
quando se espera que a populacao atinja o chamado “crescimento zero”.

A partir desse ano serdo registradas taxas de crescimento negativas, que

correspondem a queda no numero da populacdo. Vale ressaltar que
se o ritmo de crescimento populacional se mantivesse no mesmo nivel
observado na década de 1950 (aproximadamente 3% ao ano), a populacao
brasileira chegaria, em 2008, a 295 milhdes de pessoas e ndao nos 189,6
milhdes divulgados pelo IBGE.
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Imagem 11: Grafico do crescimento da populagao total segundo os censos
demograficos e projegdes (1950-2050)
Fonte: Censo IBGE (2010)

Os dados deste censo explicitam o carater eminentemente urbano
da populacdo brasileira e alteracdes significativas no sistema de cidades
nacional, que até entdo a preocupacdo era em criar espagos urbanos
para abrigar a populagdo que crescia rapidamente, atualmente busca-se
conter este crescimento desnecessario, adensar os espagos urbanos para
aproveitar infraestrutura existente para gerar maior vitalidade e evitar
a segregacao soécio-espacial. Sendo assim, a conformacédo das cidades
contemporaneas devem considerar o modelo de cidades compactas para
evitar uma producao de espago maior que a capacidade de ocupa-los.



2.4 METODOLOGIA PROJECT FOR PUBLIC SPACES PARA TOMADA DE DECISAO DE PROJETO

Pode-se dizer que as cidades sao resultados de dinamicas espaciais
diversas, e seu espaco é produzido por diferentes agentes, com diferentes
ideologias. O espaco publico pode assumir papel transformador nas
dinamicas da cidade, podendo ser compreendido como um espaco
integrador. (GOMES, 2002. apud. DARODA, 2012.)

Segundo Pessoa (2016), Jane Jacobs foi uma das pessoas pioneiras
na critica de como as cidades vinham sendo construidas e idealizadas.
Segundo Salvador e Barone (2018), ela comega a investigar condi¢des
favoraveis para que uma cidade tenha qualidade e diversidade urbana, e
também sobre o que torna um lugar agradavel, muito frequentado pelas
pessoas, reforcando o senso de pertencimento. A partir de seus estudos,
traca alguns parametros para o bom desenvolvimento do desenho das
cidades, tais como: usos combinados (residencial, comercial, institucional
etc.), quadras curtas, mescla de edificios novos e antigos e adensamento
populacional.

Emrelacdoausoscombinados,Jacobscriticaacidade monofuncional
e recomenda a mistura, ndo s6 de usos, mas também defende a ideia de
uma populacdo nao homogénea. No que se refere a quadras curtas, Jacobs
observa que quanto mais possibilidades de caminhos, melhor. Quadras
muito grandes, sem opgdes de trajetos variados, configuram espacos
urbanos mondtonos, pouco interessantes e aumentam a sensacao de
inseguranca.

Com base nesse pensamento, na década de 1960, o arquiteto
dinamarqués Jan Gehl comeca a aprofundar seus estudos sobre cidades
e pessoas, de forma a aplicar os conceitos e ideais de Jacobs aos projetos
de intervengbes urbanas. E mais atualmente, a organizacao norte
americana sem fins lucrativos Project for Public Spaces (PPS) vem, desde

2012, desenvolvendo trabalhos que buscam ajudar na compreensao dos
fatores que proporcionam o sucesso ou o fracasso de espacos publicos a
partir da pergunta: “O que atrai as pessoas?”

Esta organizacdo desenvolveu uma metodologia de avaliagdo
do espaco publico que vem sendo testada, tanto na formulacdo de
diagnosticos de espacos existentes, quanto na definicdo de parametros
de proposicdo para novos espacos.

Semelhante ao que Jacobs defende, a PPS diz que espaco publico
é inerentemente multidimensional. Espacos publicos bem-sucedidos e
auténticos sdo usados por pessoas diferentes, com propdsitos e muitas
vezes em momentos diferentes do diae do ano. Porque os espacos publicos
abrigam tantos usos como usuarios, eles também sdo para negociar a
conexao entre nossas casas, N0ssos negocios, nossas instituicdes e o
mundo mais amplo.

Em suma, o espaco publico é onde tantas adversidades e éxitos da
comunidade se desenrolam. E é por isso que a PPS salienta que acertar é
importante. E por isso seguem um processo chamado Placemaking, que €
tanto uma filosofia quanto um processo pratico para transformar espacos
publicos.

A

Imagem 12: Sintese do processo
placemaking

Fonte: Autoral, desenvolvida com
base na metodologia PPS,



Centra-se em observar, escutar e fazer perguntas as pessoas que
vivem, trabalham e brincam em um espaco particular, afim de compreender
suas necessidades e aspiragdes para esse espago e para sua comunidade
como um todo. O processo de placemaking pode ser usado na adaptagédo
de um espaco existente ou no planejamento de um novo espaco.

Existe uma série de ferramentas e ideias que a PPS aplica em seus
projetos, o “Poder dos 10+" é uma das ideias da metodologia. Esta ideia
defende que para ter sucesso, uma cidade precisa de destinos que gerem
identidade e imagem as comunidades, ajudando a atrair novos moradores,
empresas e investimentos. Estes destinos precisam estar em conjuntos
para poder atrair as pessoas. Um destino pode ser uma praga, uma rua
principal, uma orla, um parque ou um museu. Para se ter sucesso entao,
a cidade precisa de pelo menos 10 destinos em que as pessoas queiram
estar, e cada destino, deve ter varios espacos/lugares nele, pelo menos 10.

Para ter sucesso, os lugares geralmente compartilham as quatro

b\ —
Toda cidade precisa de Todo destino precisa de pelo menos 10
pelo menos 10 destinos. funcdes/atividades

Imagem 13: Sintese do processo dos 10+,
Fonte: Autoral, desenvelvida com base na
metadalogia PPS

Imagem 14: Melbourne, Austrélia. A estratificagdo das atividades geradas
pelo modelo “Power of 10+" garante que nenhum tipo de uso ou usuario
especifico domine o espago.
Fonte: https://www.pps.org
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qualidades a seguir:

- sao acessiveis;

- as pessoas estao envolvidas em atividades la;

- 0 espaco é confortavel e tem uma boa imagem;

- € um lugar social (onde as pessoas se encontram e levam as pessoas
quando elas vém visitar).

A PPS desenvolveu o The Place Diagram, através dele é possivel
realizar uma avaliacdo qualitativa do espago através de seus quatro
atributos e questionamentos chave referentes a cada um deles, podendo-
se ter uma compreensao real do espaco.

Imagina-se que o circulo central no diagrama seja um lugar
especifico que vocé conhece: uma esquina, um playground, uma praga
do lado de fora de um prédio. Vocé pode avaliar esse local de acordo com
quatro critérios no anel roxo. No anel azul, fora desses critérios principais,
ha varios aspectos intuitivos ou qualitativos pelos quais julgar um lugar;
o préximo anel externo (amarelo) mostra os aspectos quantitativos que
podem ser medidos por estatistica ou pesquisa.

Entre 2016 e 2018 no grupo de pesquisa “Sistemas de Espacos
Livres na Regido Carbonifera de Santa Catarina” foi realizado um trabalho
de analise e aplicagdo, onde a analise se refere a praca da igreja Matriz
de Sombrio-SC, e aplicacdo refere-se a metodologia PPS na praca. Este
trabalho foi iniciado por Raquel Peres Ferreira em 2016 e finalizado em
2018 por Débora Jerobnimo de Borba, com orientacdo de Pedro Luiz
Kestering Medeiros.

Com os diagnosticos deste trabalho chega-se a conclusdo de que
o principal espaco publico da cidade de Sombrio-SC ndo é um lugar de
sucesso, com isto, pega-se entdo a forma de aplicacdo da metodologia

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.

neste espaco de Sombrio-SC, para base da proposta projetual de uma
nova centralidade para a cidade, utilizando os conceitos, ferramentas e
ideais da metodologia PPS.

Namero de Negocios
mulheres, criancas locals
e ldosos

Conforto
elmagem

%

pedestres
Dades
mlcnz:m smblentais
. Atributos chaves
. Atributos intangivels A

Imagem 15: The Place Diagrama.

0% me dvels Fonte: https://www.pps.org (2019)



2.4.1 COMO A METODOLOGIA PPS SERA APLICADA NO PROJETO?

Atraves das ferramentas da metodologia PPS, pode-se avaliar a
qualidade de espacos existentes ou projetar espacos publicos ou coletivos
de forma qualitativa.

Em 2018, o trabalho realizado no Programa de Iniciacao Cientifica
citado anteriormente, teve como objetivo, desenvolver um diagnostico
de avaliacao qualitativa de um espaco livre publico de um recorte da
cidade de Sombrio - SC, a Igreja Matriz, parte importante do processo
foi a observacéo no local, sendo assim, ressalta-se que foi um trabalho
avaliativo, ja aqui neste trabalho, a metodologia sera aplicada de forma
propositiva, onde as ferramentas serdo utilizadas de forma contraria
do trabalho citado anteriormente. O enfoque sera principalmente na
ferramenta do The Place Diagram, que é a ferramenta que responde o
questionamento "O que faz um lugar para se obter sucesso? ". Sera através
desta ferramenta que as decisdes de projeto serdo tomadas e entao ira ser
realizado o ensaio de como corresponder a todos os quatro atributos na

proposta de um projeto urbanistico.

FontemAwteral.
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CONTEXTUALIZACAO



3.1 APRESENTACAO DE SOMBRIO-SC

Imagem 18: Mapa esquematico

da micro regiao do extremo Sul A

de SC. Imagem 19: Imagem de satélite
Fonte: https://www.amesc.com.br de Sombrio-5C.

(2019) editadao pela autora,

Fonte: Google Earth.
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Sombrio-SC trata-se de um dos 15 municipios que compdem a

Associacdo dos Municipios do Extremo Sul Catarinense - AMESC, sendo

de pequeno porte, com aproximadamente 24.424 habitantes (IBGE,
2007). Compreende uma area de 142 KM2, distando 224 Km da capital,
Florianopolis e 35 Km do municipio de Torres-RS que faz divida com
Santa Catarina. Sombrio-SC é cortado pela BR 101 na direcdo norte e

sul, seccionando a cidade em leste e oeste, dando o principal acesso ao 54

municipio.
A rodovia BR-101, em Sombrio-SC, além de ser a principal via de

conexdo com as capitais Porto Alegre-RS e Florianépolis-SC, marca os %

principais acessos da cidade. Localizado na Av. Getulio Vargas, marco
zero da cidade, o trevo sul é o principal acesso a cidade. Com forte
caracteristica comercial, e o inicio da consolidacao do centro (década de
40), esta avenida atrai pessoas de cidades vizinhas menores, em busca
principalmente de comércio de vestuario.

As principais atividades econOmicas estdao no setor da agropecuaria
(produgdo de arroz, fumo e banana), na industria (confec¢des, ceramica,
moveis e calcados) e no comércio (lojas de confeccdes, e shoppings
varejistas).

Fonte: Autoral.
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3.2 HISTORICO E TRANSFORMACAO URBANA DE SOMBRIO-SC

A ocupacao espacial catarinense iniciou-se na area de planalto ao
longo da rota Sao Paulo-Viamao, na qual cruzavam tropeiros por mais
de um século. Sobre a margem desta rota, surge a primeira ocupacao
de Sombrio, que segundo Scheibe (1997), servia de repouso para estes
tropeiros por quase cem anos. A formacao social de Sombrio é marcada
pela chegada de colonizadores acorianos ao litoral, onde hoje se localiza
o municipio de Balneario Gaivota, expulsando os indios carijos para areas
interiores do continente, onde havia uma vasta mata verde.

As primeiras ocupacdes no estado ocorreram com aimigracao de acorianos
para a provincia com a finalidade de ocupar o litoral sul, fortalecendo a
regidao contra invasdes espanholas.

Neste periodo, o Brasil tornou-se independente de Portugal.
Sombrio recebe a figura importante do portugués Jodao José Guimaraes,
instalando-se no Sertdo de Sombrio com sua familia e escravos. Sua
importancia se da ao fato de instalar nessa area, engenho, alambique,
bois e carrocas, além do plantio diverso para subsisténcia desta unidade
produtiva, iniciando assim uma ligagao comercial entre Sombrio e Porto
Alegre - RS, através da Lagoa de Sombrio e Rio Mampituba.

DADOS DO MUNICIPIO (IBGE, 2010)

AREA URBANA AREA RURAL
12,972 km? 129,773 km?

POPULACAO DO MUNICIPIO
30.010 mil

AREA TOTAL: 142,745 km?  DENSIDADE BRUTA: 186,53 hab./km?
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Imagem 21: Mapa esquematico de Sombrio-SC : 7
e entorno mostrando condicionantes - Areas alagadlgas

influenciadores na expansdo urbana. Lagoa de Sombrio
Fonte: https://www.amesc.com.br (2019), editado Perimetro urbano

pela autora. - g
Rio da Laje



@—DECADA 1940

Havia uma linha férrea que ligava a cidade de Ararangua
e Criciima ao porto de Laguna. As demais conexdes da regiao
eram feitas por estradas de terra que passavam de comunidade
em comunidade. O inicio da configuracao urbana de Sombrio
aconteceu nesta época com a ocupacao ao leste da estrada
regional entre Santa Rosa do Sul e Turvo.

Por volta da década de 40, Sombrio ja possuia um pequeno
centro consolidado, com residéncias e pequenos comércios,
concentrados praticamente na Av. Getulio Vargas e Av. Nereu
Ramos. Logo em seguida a malha urbana de Sombrio se expandiu
em direcao ao Rio da Laje, o qual se tornou um limitador do
crescimento da cidade para esta direcao, e em direcao norte,
encontrando ao leste mais um limitante fisico de crescimento,
uma area baixa alagadica.

DECADA 1970

Foi implantada a rodovia BR-101, que ligaria o sul ao
nordeste brasileiro pelo litoral. Neste periodo é construida
também, a primeira estrada de acesso a veiculos para o litoral
do municipio, que deu inicio as ocupagdes de onde atualmente
situa-se o municipio de Balneario Gaivota - SC.

Aproximadamente nesta década, chega em Sombrio-
SC, mais precisamente no atual bairro Januaria, a familia do
senhor Hideki Kouketzul, o qual instalou um restaurante de
apoio turistico, onde era um dos Unicos pontos de parada para
onibus de viagem entre o norte de SC até o estado do RS. Nessa

época esta regido era uma area rural, sem infra estrutura e
com poucos habitantes. Com a instalacdo do restaurante e do
terminal rodoviario, passou a surgir empregos e a vila comecou
a se desenvolver se chamando assim Vila Japonés (denominada
por muitos até nos dias atuais), em alusao a origem da familia de
Hideki, que era japonesa. Em 1975 a vila passou a se chamar Vila
Januaria, em homenagem a primeira moradora do local.
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Assim como na maioria das cidades do pais, Sombrio -
SC também passa pelo processo do éxodo rural, e esta década,
a industria de Sombrio - SC se desenvolve plenamente, neste
periodo predominava a producdo de calcados, voltadas para
exportacdo. Além dos migrantes dos campos do municipio
atrai também migrantes do estado do Rio Grande do Sul. Foi
neste periodo que Sombrio deixou de possuir maior parte
de sua populagdo no meio rural para se tornar um municipio
predominantemente urbano.

Acidadepassaporumcrescimentoterritorialdescontrolado
nesta década, a cidade de Sombrio - SC apresentava uma
ocupacao espraiada com diversos vazios urbanos tanto nas areas
centrais quanto nas periferias. A maior tendéncia de adensamento
encontra-se na Av. Getulio Vargas, onde esta localizada no fim da
avenida, a igreja matriz da cidade, funciona como um eixo atrator,
tornando essa avenida o polo comercial da cidade, onde em 1988
foi implantada a rodoviaria juntamente com um camelédromo.
DECADA 1990
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Neste periodo houve uma intensa desaceleracao
econdmica e industrial. Com isso a expansao territorial também
foi contida. A rodovia SC-485, que conecta Sombrio a Jacinto
machado foi pavimentada, concomitantemente com a expansao
da Av. Getulio Vargas para o lado oeste da BR-101, que também
se caracterizou como um eixo atrator.

Neste periodo a regidao oeste da cidade de Sombrio-SC
ainda apresentava infraestrutura precaria, com muitas residéncias
sem saneamento basico e sem cadastro sendo também, que a
maioria dos loteamentos eram clandestinos. Ao lado leste da
rodovia, a area central da cidade ja contava com infraestrutura
consolidada, comércio mais vigoroso, edificacdes com até
6 pavimentos comecavam a surgir € uma maior valorizagao
econOmica neste lado da cidade.

Foi implantado em anexo ao restaurante Japonés, neste
periodo o shopping Super Center Japonés, com foco em vendas
de vestuario, produzidos na propria cidade.

DECADA 2000

Apds balanca comercial estabilizada e a economia
municipal voltando a crescer, diversas indUstrias de vestuario se
instalaram no municipio. E instalada uma Escola de Ensino Médio
Estadual na Av. Prefeito Francisco Lumertz Junior, junto com
sua pavimentacao. Com instalacdo de equipamento publicos,
a construcao do shopping Super Center Japonés na década
passada e infraestrutura melhorada, a regiao oeste da cidade
de Sombrio-SC comeca a apresentar um maior adensamento e
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greee-

desenvolvimento, criando uma sub centralidade, com comércios
de apoio ao bairro.

DECADA DE 2010

Nos ultimos anos, ocorreram constantes e rapidas
transformacdes em Sombrio-SC, sdao destacadas algumas com
maior influéncia na pagina 11 deste caderno.

Déc 10 (IS,

Jwrwow guladesombrio com b 04

Imagem 22: Av. Getulio Vargas em décadas.
Fonte: 01- https://www. mapio.net; 02- https://
www.sombrio.sc.gov.br; 03- https://www.mapio.net;
04- https://www.guiadesombrio.com; 05- https://
www.guiadesombrio.com; 06- autoral.




AREA URBANIZADA
1950

==

Malha expandida até 2019

JACINTO
MACHADO
Sentido da Expansao
Rio da Laje
Br-101

Rodovia Estadual

Rio Grande

> do Sul

Imagem 23: Mapa esquematico das transformago®
urbanas em Sombrio-SC.

Fonte: Prefeitura municipal, editado pela autora com
base no livro: SCHEIBE, PELLERIN. Qualidade ambiental
de municipios de Santa Catarina: o municipio de
Sombrio. Florianopolis: FEPEMA, 1997.
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85%
79%
65%
58%
42%
35%
21%
15%
Urbana | Rural Urbana | Rural Urbana | Rural Urbana | Rural Urbana | Rural
1970 1980 1990 2000 2010
Almagem 24: Populacio total de Sombrio no

periodo 1970/2010

Fonte: IBGE, Diretoria de Estatistica, Geografia e
Cartografia, modificado pela autora (2019)

83,0%
69,2%
30 80%
17,0%
Urbana ‘ Rural Urbana Rural Urbana | Rural
Sombrio Santa Catarina Brasil

A Imagem 25: Participacao relativa da populacao por
situacdo do domicilio, segundo Brasil, Santa
Catarina e Sombrio - 2007
Fonte: IBGE, Diretoria de Estatistica, Geografia e
Cartografia, modificado pela autora (2019)
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3.3 CARACTERIZAGCAO URBANA

SISTEMA VIARIO:

O perimetro urbano de
Sombrio-SC tem a rodovia BR-101
como uma via estruturadora do seu
sistema viario, situa-se no centro da
malha urbana, cortando a cidade no
eixo norte/sul, secionando-a. E pela
BR-101 que se dao os principais
acessos da cidade.

Nota-se que a presenca de

ciclovia sao apenas nas vias do lado

A

leste daBR-101.

— = Limite urbano
= BR-101 Rodovia
— Via arterial
Via coletora
Via local
Riodalage
------- Ciclovia
(@) ElevacdoBR-101
* 1-Acesso Sul
2- Acesso Norte

SISTEMA DE TRANSPORTE
COLETIVO:

Ha trés classificacoes de linhas
de Onibus em Sombrio-SC. A linha
intramunicipal € composta por apenas
um onibus que vai da rodoviaria atual
até a zona rural do municipio. A linha
intermunicipal € composta pela
ligacao entre Sombrio x Bal. Gaivota e
Sombrio x Jacinto Machado que
recebe os 6nibus na rodoviaria atual. E
os Onibus interestaduais acessam o
atual terminal pela BR-101 sem entrar
na malha urbana.

A cidade ndao possul via
exclusiva para 6nibus, nem plano para
cria-la.

Bairros Rurais

Jacinto Machado } m%-\/

1- Rodoviaria atual : \..
2- Rodoviaria em

construcao
e atual terminal
—— Linha Intramunicipal
Linha Intermunicipal
—— Linha Interestadual - BR-101

Balneario Gaivota

Imagem 26: Mapa esquematico Imagem 27: Mapa esquematica - -
hierarquia vidria do perimetro urbano. sisterna de transportes publicos. m—_ Y
Fonte: Prefeitura municipal, editado Fonte: Prefeitura municipal, editado L"’._ﬂ___LW% fio-::%

pelaautora. = pela autora.
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Imagem 28: Esquema - sem escala
do sistema viario.
Fonte: Autoral.

02

>

Imagem 29: Esquema - sem escala
do sistema de transportes publicos.
Fonte: Autoral.

(®) Elevacdo BR-101
— BR-101
— Vias Estruturadoras

m 1- Rodoviaria atual
2-Terminal rodoviario
no bairro Januaria

—— Linha Interestadual -
BR-101

3.3.1 DIAGNOSTICO SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE COLETIVOS:

Com a analise dos mapas e do historico das transformacdes
urbanas, nota-se como se da a morfologia da cidade de Sombrio-SC.

No esquema 01, nota-se que algumas vias estruturadoras possuem
semelhancga entre os dois lados da BR-101 (leste e oeste), e que se tem uma

tendéncia a expansao urbana em ambos, pois existem vias que passam por

vazios urbanos extensos e levam a lugares pouco adensados, sem usos e
ociosos, e ha intengdo através do poder publico de estender a Avenida
Nereu Ramos até o municipio de Ararangua prevendo uma conurbacao,
na qual, além de contribuir com o fendmeno de espraiamento, de acordo
com a tendéncia do crescimento da populacdo visto anteriormente
(imagem 11, pg 23), € uma projecao iluséria.

No esquema 02 nota-se que a rodoviaria da cidade que recebe os
onibus intramunicipais e intermunicipais esta localizada no centro histérico,
localizacdo na qual, possui conflitos de acessibilidade e fluxos, pois os
onibus precisam passar pela Av. Getulio Vargas, onde esta localizado
o calcaddo que possui grande fluxo de pedestres por ser o local com
maior concentracdo de atividades comerciais. Ja o terminal que recebe
os Onibus interestaduais, e terreno da nova rodoviaria estdo localizadas
no bairro Januaria, onde o acesso € diretamente pelas margens da BR-
101, fator importante a ser considerado pois com uma possivel rodoviaria
neste bairro a sua importancia é elevada.
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DIVISAO DOS BAIRROS:

Sombrio-SC € composto por 11
bairros que compdem o perimetro
urbano de Sombrio - nota-se que a
maioria dos bairros adjacentes a BR-
101 possuem a suadivisa junto a ela.

~ Bairro Guarita
[ Bairro Sao Pedro
0 Bairro Sdo Francisco

Bairro Sdo Luiz

m=m Bairro Parque das Avenidas
© BairroJanuaria
I Bairro Nova Basilia
I Bairro S&o José
[ Bairro Centro
[ Bairro Raizera
e Bairro Furnas

>

Imagem 30: Mapa esquematico
disposicdo dos bairros dentro
do perimetro urbano.

Fonte: Prefeitura municipal,
editado pela autara,

750
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ZONEAMENTO - PLANO DIRETOR:

O zoneamento do atual plano
diretor prevé maior densidade para os
bairros proximos ao centro historico e
0s usos comerciais estao distribuidos
nas zonas de maior densidade
prevista. (Consultar anexo 01)

Il 7C - zona central
B ZMD - zona de média densidade 1
I ZMD - zona de média densidade 2
[ ZBD - zona de baixa densidade 1

[ 7BD - zona de baixa densidade 2
[ ZBD - zona de baixa densidade 3

[ ZBSD - zona de baixissima densidade
Il ZEIS - zona especial de interesse socig
I ZI - zona institucional

Il 7UC - zona de uso controlado
Il 7PA - zona de protecao ambiental
Il 7CS - zona de comércio e servicos
I SECS [ - setor especial de comércio
I e servicos da br-101 1

Imagem 31: Mapa esquematico
zoneamento pelo plano diretor.

Fonte: Prefeitura municipal, editado pela
autora.

750



>

Imagem 32: Esquema sem escala -
distribuicado dos bairros.
Fonte: Autoral,

B, Centro - 2842,32 hab/km?

B. Januaria - 4389,68 hab/km?
00 B. Parque das Av, - 2923,48 hab/km?
I8 B, Nova Brasilia - 3138,83 hab/km?
—BR-101
Densidades elaboradas pela autora atraves

de dados coletados no site populagdo.net
{acesso em junho de 2019)

O

B ZC - zona central

= ZMD - zona de média den. 1

mm ZMD - zona de média den. 2
ZBD - zona de baixa den. 2

—BR-101

Imagem 33: Esquema sem escala -
zoneamento plano diretor,
Fonte: Autoral,

3.3.2 DIAGNOSTICO DOS BAIRROS E ZONEAMENTO PELO ATUAL
PLANO DIRETOR:

No atual plano diretor do municipio de Sombrio-SC o zoneamento
do plano refere-se as zonas como niveis de densidade, entretanto, nao
apresentam os parametros quantitativos urbanisticos destas areas.
(Conferir anexo 01).

Ao comparar o esquema 03 com o 04, nota-se que a divisao
dos bairros esta disposta de forma que reforca a separacao da cidade
ocasionada pela passagem da BR-101. Além disso, o plano diretor esta
prevendo uma densidade maior (ndo consta quantos seria esta densidade
no plano) para o lado leste, e enfatizando o desequilibro entre os dois

lados, assim percebe-se que ndo esta se prevendo as potencialidades que

emergem no bairro Januaria, como as institui¢cdes educacionais de grande
importancia para o municipio, a densidade que atualmente é a maior
entre os bairros do municipio e que vém aumentando desde a instalacao
do shopping e terminal rodoviario, o facil acesso, sendo este o primeiro
bairro a se ter contato ao acessar a cidade pela BR-101 no sentido norte-
sul.

Outro ponto importante a se destacar, é que o plano diretor prevé
a separagao das atividades no espaco urbano (anexo 01), remetendo ao
estilo modernista de se pensar na cidade, o que vai de oposicao ao estilo
de cidade compacta, na qual uma de suas diretrizes é a mistura de usos
para gerar diversidade e vitalidade nos espagos urbanos.
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CHEIOS E VAZIOS:

Nota-se, através da relacdo
entre cheios e vazios na malha urbana
da cidade que no centro historico
estdo o maior adensamento de
edificagoes, e que historicamente,
estas sao as mais consolidadas. Nota-
se também que os vazios estao mais
presentes de acordo com que se
aproxima tanto da BR-101 quanto das
franjas urbanas.

mm Cheios
1 Vazios

lnd
) le ??.. .
Imagem 34: Mapa esquematico  — —M‘v

relacac cheios e vazios. h'\-.. s 1
Fonte: Prefeitura municipal, editado 3" A
pela autora.

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.

0 750

1500m

MALHA URBANA:

O parcelamento do solo sado
feitos na maioria de forma ortogonal.
Nota-se que a forma da malha é nasua
maior parte regular, deixando de
possuir estas caracteristicas na
medida em que se aproxima da BR-
101, onde pode-se observar que ha
maiores variacdes de tamanhos e
formas.

B Parcelamento
1 Vias

-

Imagem 35: Mapa esguematico
da malha urbana.

Fonte: Prefeitura municipal,
editado pela autora.

750

1500m




3.3.3 DIAGNOSTICO DOS CHEIOS E VAZIOS E MALHA URBANA

E principalmente através dos cheios e vazios e da malha urbana que
se nota o contraste na morfologia da cidade, que na maior parte de sua
extensdo é regular e ortogonal, entretanto, ao se aproximar das bordas da
BR-101 ou das franjas urbanas, o espaco urbano vai se descaracterizando,
pode-se observar tanto através da conformacdo da malha quanto da
presenca dos grandes vazios presentes.

Estes imensos vazios nas margens da BR-101 geram espacos

ociosos e desagradaveis para se passar a pé ou de bicicleta, pois além da
infraestrutura ser preparada apenas para os automoveis, também nao se
tem vitalidade ou alternativa de percurso.

Nasimagens aolado (imagem 36) podem ser observados osimensos
vazios presentes nas margens da BR-101 dentro do espaco urbano. E na
imagem abaixo (imagem 37) ha uma analise da conformacao da malha,
onde a sua estruturacao regular do espaco urbano influencia nos novos
parcelamentos destacados na area rural.

Imagem 37: Analise do parcelamento dos lotes em ™~
Sombrio-SC. JRR @
Fonte: Google Earth, editado pela autora. [
Sy \
s /
' (
.\x\
: S
/
5 . //
/

Morros y
Espacos alagadicos

— e
magem 36:

AI =V/azios urbanos ao lado oeste da =
== =101;-02- Vazios urbanos ao lado oiste da BR-_ &
101 .

Fonte: Autoral. - ‘\
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Fonte: Google Earth, editado pela autora.
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&
O,

01--BR-101

02- Faculdade Federal - Instituto Federal
Catarinense

03 - Shopping Outlet Japones (varejo) e nova
rodoviaria,em construcdo (atualmente terminal
rodoviario de onibus interestadual)

04 - Escola de ensino médio

05 - Complexo esportivo Sant Helena

06 - Sombrio Moda Shopping (varejo)

07 - Supermercado (varejo e atacado)

08 - CasadaCultura

09 - Forum Municipal

10 - Camelodromo - Via compartilhada

11 - Supermercado (varejo)

12 - Prefeitura Municipal

13- Praca dalgreja Matriz

14 - Hospital Dom Joagquim

15-Riodalaje

Instituicoes de ensino
Elevacao daBR-101
Rodovia Federal BR-101

==== Rnodovia Estadual SC-449

Av. Getulio Vargas e Caladao

==== Ay Nereu Ramos

Av. Prefeito Francisco Lumertz Junior

snmEEm Recorte de eStUdo

3.4.1 DEFINICAO DA AREA

A escolha do recorte de estudo se da apods a identificacdo da
localizagdo da potencial centralidade que se forma, na cidade de Sombrio-
SC, que é o bairro Januaria.

A area do recorte possui aproximadamente 1,60km? e a densidade
atual é de 3.09,91 hab/km? o recorte abrange os bairros: Centro, Nova
Brasilia, Januaria, Parque das Avenidas.

As caracteristicas do recorte que sdo relevantes para uma leitura do
recorte, e ao longo do desenvolvimento desse trabalho sao:

- A BR-101 que passa no centro do recorte;
- A Rodovia SC-449 e sua desconexao entre leste x oeste;

- Shopping do bairro Januaria que refoca a barreira com o lado leste
da BR-101;

- Os vazios urbanos presentes.
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REFERENCIAIS



4.1 PRIMEIRO LUGAR NO CONCURSO PRAIA FERROVIARIA DE PALERMO

Como referencial e estudo de caso que se aproxima em alguns

aspectos da proposta, apresenta-se aqui o projeto que levou o primeiro
lugar no concurso Praia Ferroviaria de Palermo, na Argentina, da equipe
liderada por Mario Boscoboinik e Jorge Iribarne, com a colaboracéao de 3
Julian Santarsiero, Paul Vrecic, e Javier Herrera.

O projeto consiste em uma intervencdo urbana, onde passa a

antiga ferrovia da cidade, a intervencao é feita de maneira que integra
os dois lados da ferrovia, onde o espago urbano é seccionado em leste e
oeste.
As formas de intervencdo se ddo: No setor Leste que é conformado
por um grande espaco verde com 1 km de comprimento é proposto a
implantacdo da Praga da Ciéncia, no setor oeste, é proposto a expansao
de vias para gerar um espaco aberto intermediario que se termina em uma
praca triangular, também sdo feitas propostas arquitetonicas com blocos
aceitarao torres de até 50 metros de altura, sobre uma base continua de
15,50 metros, como estabelecido para os blocos adjacentes, chamados
de E3. No corredor ferroviario, a proposta é de manter os cruzamentos
existentes a transformacdo de dois deles, em passagens subterraneas,
aproveitando a elevacao da ferrovia.

A semelhanga entre este projeto e Sombrio-SC é que ambos
possuem um elemento imponente que divide estes espacos e secciona a
cidadeemdois, neste, nota-seaabordagemdeintervencdes arquitetonicas,
paisagisticas e urbanisticas para a criacdo de relacdo do entorno com a
ferrovia, na proposta cria-se relacdes tanto de conexdes do lado leste e
oeste, bem como o tratamento da ferrovia como elemento marcante na
paisagem, qualificando-o com espacos publicos e barrando o som do
trem com massas verdes.
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‘ Imagem 39: Imagem do projeto Ferrovia
do Palermo.

Fonte: https://www.archdaily.com.br




4.2 INTEGRACAO A PAISAGEM URBANA DE SOMBRIO - SC: NOVAS

FORMAS DE PENSAR O ESPACO URBANO A PARTIR DO EFEITO BARREIRA

Este referencial trata-se de um Trabalho Final de Graduacao
realizado pelo Felipe Isoppo em 2014 no mesmo recorte de estudo e
intervensdo. Na proposta ele aborda também a BR-101 como um elemento
gerador de seccao entre os lados leste e oeste de Sombrio-SC.

A solucdo apresentada por ele, é a proposicao da unido dos dois
lados (leste e oeste) através da arquitetura, que é feita com a proposicao
de rebaixar a BR-101 em meio nivel e conectar a cidade sobre a rodovia.

Ao tomar esta decisdao, ele busca além de eliminar o visual
negativo que o excesso de veiculos provoca, colocando os usuarios em
uma topografia gerada pela arquitetura, direciona os olhares as paisagens
urbanas e naturais ao longo da topografia plana da cidade. A intencao de
elevar a cidade sobre a rodovia busca propor espagos abertos e caminhos
verdes, gerando uma nova paisagem dentro da malha construida da
cidade. A forma organica abordada evidencia a intervengao, contrastando
com a malha regular e ortogonal ja consolidada.

A partir da concentracao das sobreposicdes das conexdes entre
os bairros, configura-se na proposta um centro de compras e servicos.
Estes comércios pelo contrario das galerias comerciais, séo voltados para
o exterior da edificacao, relacionando-se com a cidade, resgatando a
caracteristica dos circuitos de compras propiciados pela relagdo calcada-
comércio. Desta maneira, este centro comercial dara vida aos caminhos
propostos neste trabalho, literalmente criando uma cidade sobre esta
area antes degradada.

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.

Proposta de viadutos para veiculos

VEICULO
110Km/h H Primeiro plano

CIDADE ' Segundo plano

Proposta de rebaixar meio nivel da rodovia e elevar a cidade

«» CIDADE < ' -
VEICULO

Esquema Centro Comercial

SERVICO« _

ESTACIONAMENTOS

-
- -

BR-101

‘ Imagem 40: Esquema do referencial.
Fonte: Tcc Felipe Isoppo - Acervo UNESC,
editado pela autora




A integracdo entre o centro de compras, hotéis e o 3 Avia marginal, de acesso a cidade se conecta a Av. 5 Na area onde se encontra o grande vazio urbano da

Centro de Ensino Integrado garantem uma relagao Getulio Vargas em seu elevado. Reduzindo a ala leste da rodovia, propde-se um espaco publico para a

de apoio mutuo. velocidade do veiculo ao entrar no recorte.

Propde-se um pargue infantil ao lado da escola de 4

ensino fundamental existente dentro do recorte.

Estar, Lazer
e Gastronomia

Propde-se uma area de lazer e gastronomia préximo a Av. Além de um espago para exposigdo artisticas e culturais.
Getulio Vargas, onde ja ha intensa atividade do género.

Fonte: Tcc Felipe Isoppo-.Acervo UNES

":\ Weditado pelaiautora

-
—
™
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PARTIDO URBANISTICO



5.1 DIRETRIZES E ACOES PROJETUAIS

REFORCAR NOVO EMBRIAO DE CENTRALIDADE

Propor intervencdes urbanas com
embasamento na metodologia Project For Public
Spaces entre as duas centralidades identificadas
reforcando a identidade do novo embrido de ~
centralidade do bairro Januaria de forma que se torne
um centro especial diferindo-se do centro historico,

reforcando assim a comunicacdo entre os espacos
adjacentes e a centralidade ja conformada.

ATUALMENTE: TENDENCIA A EXPANSAO PROPOSTA: CONTER EXPANSA

CIDADE BICENTRAL - DIRECIONAR
DESENVOLVIMENTO URBANO EM VEZ DE
CRESCIMENTO

Atraves do conceito de cidade compacta ocupar
espacos urbanos de modo a otimizar infra-estruturas
existentes, aumentar a densidade populacional e
construtiva com diversidade de usos, e porporcionar a
reducao de grandes deslocamentos diarios.

A

Imagem 42: Esquemas conceituais sem
escala.
Fonte: Produzido pela autora.

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.




REFORCAR ACESSIBILIDADE/MOBILIDADE
URBANA

Implantar ciclovias que levem a pontos
importantes das centralidades, otimizar passeios
publicos com alargamentos, implantacao de
mobiliarios e arborizacao, criar corredores de
transporte coletivo intramunicipal e qualificar as duas
principais conexdes entre o lado leste e oeste
secionados pela BR-101.

CIDADE SECCIONADA CIDADE CONECTADA

E LEGIVEL
PROPICIAR LEGIBILIDADE DE CIDADE ‘
Através da juncao das trés agdes projetuais, com .
o refor¢o na proposta de que se tem o centro historico

mais o centro especial, e que de forma conjunta, eles

criam legibilidade ao espago urbano de Sombrio-SC.

ACOES PROJETUAIS

Imagem 43: Esquemas conceituais sem
escala
Fonte: Produzido pela autora.
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5.2 PROPOSTA

5.2.1 CONCEITUACAO GERAL

Uma cidade é um lugar. Neste lugar, existem espacos. Estes espacos
podem ser privados, publicos ou coletivos. Os espacos de uso publico ou
coletivo podem ser um sucesso ou um fracasso. A metodologia Project for
Public Spaces ensina que para ter sucesso, os lugares devem compartilhar
quatro valores: ACESSOS E CONEXOES, CONFORTO E IMAGEM, USOS
E ATIVIDADES E SOCIABILIDADE.
Acessos e Conexoes: Pode-se julgar a acessibilidade de um lugar por suas
conexdes com o ambiente, tanto visual quanto fisico. Um espaco publico
de sucesso é facil de chegar e passar, € visivel tanto a distancia quanto de
perto. Neste aspecto, sao propostos em Sombrio-SC transformacdes na
mobilidade urbana, como a criacdo de sistemas modais e diversificar os
meios de locomocao com finalidade de criar um espaco de facil acesso,
conexao e circulacao.

Conforto e Imagem: Se um espaco é confortavel e se apresenta bem
- tem uma boa imagem - é a chave para o seu sucesso. O conforto de
um lugar inclui percep¢des sobre seguranca, limpeza e disponibilidade de
lugares para se sentar.

Usos e Atividades: Ao construir um local, antes, pensa-se nas atividades
que serao realizadas la. Quando nao ha nada para fazer, um espaco estara
vazio e isso geralmente significa que algo esta errado. Ter algo para fazer
da as pessoas uma razao para chegar a um lugar - e retornar.

Sociabilidade: Esta é uma qualidade dificil de se alcancar em um lugar,
mas uma vez atingida, torna-se uma caracteristica inconfundivel. Quando

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.

as pessoas veem amigos, conhecem e cumprimentam seus vizinhos e
se sentem a vontade para interagir com estranhos, eles tendem a sentir
um forte senso de lugar ou apego a sua comunidade - e ao lugar que
promove esses tipos de atividades sociais.

Estes quatro valores fazem parte do The Place Diagram (imagem
15 da pag. 26) e serao utilizados nas tomadas de decisdo detalhadas a
seguir.

Além da aplicacao da metodologia PPS, também foram realizadas
sobreposi¢oes de trabalhos finais de graduagao feitos anteriores em
Sombrio-SC, que foram utilizadas as idealizacGes destes trabalhos para
0 espaco urbano em Sombrio-SC e nao o trabalho como um todo, estas
idealizagdes realizadas por pessoas e épocas diferentes, ou seja é uma
juncao de varias perspectivas sob Sombrio-SC, que servirao, neste ensaio
como pegas urbanas, a fim de promover e desencadear o processo de
desenvolvimento deste local.

5.2.2 ANEL VIARIO

Cria-se um anel viario com perimetro de 4,5Km utilizando vias nas
proximidades das principais areas do espaco urbano, o anel nao ira limitar
0 acesso de carros ao seu interior, mas tera finalidade de organizar o fluxo
mais intenso de veiculos para fora da area de dominio de pedestres e
ciclistas.

Atualmente, a rodovia SC-448 que liga Jacinto Machado—SC
a Sombrio-SC acaba na Av. Getulio Vargas, onde localiza-se o centro
historico e comercial da cidade, que é uma zona de grande fluxo de
pedestres. Juntamente ao anel viario cria-se uma via de ligacao direta
entre Jacinto Machado e Balneario Gaivota, onde seu cruzamento pela
BR-101 sera através de uma passagem subterranea.




R. Aires Medeiros de Souza

Jacinto
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5.2.3 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO INTRAMUNICIPAL E
RELOCAGCAO RODOVIARIA MUNICIPAL

Atualmente, os moradores do municipio de Sombrio-SC se
locomovem praticamente através do transporte particular, ndo possuem

opgao e nem incentivo ao uso de transportes coletivo. A Unica linha de
transporte coletivo no municipio acontece apenas com um micro-Onibus
que leva os passageiros do centro até a area rural, e ha os Onibus escolares
que circulam pelos bairros em rotas sem infraestrutura apropriada.

Na proposta, cria-se uma linha circular no espago intraurbano com
uma faixa exclusiva para transporte coletivos de aproximadamentr 6,5km,
ao longo da rota, no espaco urbano sao distribuidas paradas de forma em
que o passageiro caminhe no maximo um raio de 500m.

Atualmente a rodoviaria de Sombrio-SC recebe os Onibus
intermunicipais e o Onibus intramunicipal, apés a implantacao do
calcaddo na Av. Getulio Vargas o acesso dos Onibus até a rodoviaria ficou
complexo, pois a mesma esta localizada adjacente ao calcaddo, no qual,
sua estrutura é preparada para priorizar os pedestres, ndao recebendo os

onibus fazendo com que eles utilizem vias que embora o 6nibus consiga
acessa-las ainda sao inapropriadas pois confluem com o grande fluxo de
carros. Aléem disso, a estrutura da atual rodoviaria é deteriorada e mal
cuidada, causando ma impressao a quem passa ou chega na cidade por
ali.

A proposta é relocar a rodoviaria para um terreno que fica nas
margens da BR-101 localizado préximo ao elevado norte. E no local da
atual rodoviaria implantar uma praca como extensao do calcadao.

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.

Com a criacao da linha intramunicipal de 6nibus sao criadas
propostas de paradas ao decorrer do percurso, que estdao situadas em
pontos onde os usuarios caminhem no maximo em um raio de 500m
até seu destino. Em todos os pontos de parada serao criados abrigos
em concreto para os passageiros com painéis fotovoltaicos para serem
autossustentaveis, floreiras, e aproveitando a estrutura do abrigo, de um
lado serdo criados paraciclos e do outro lado sera curvado podendo ser
utilizado como rampa por skatistas, desta forma os pontos das paradas

serao mais dinamicos e atrativos do que apenas um local de espera
mondtono.

ATUAL RODOVIARIA:
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Fonte: Acervo Talis Machado.
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5.2.4 SISTEMA BINARIO
Para os acessos e fluxos confusos do bairro Januéaria

em sua situacao atual é criado um sistema binario que tem
finalidade de organizar este setor, além disso, por serem vias
com maior hierarquia no bairro, as alturas das edificagdes sao
maiores (nove pavimentos permitidos) voltadas para estas
vias, sendo que a quadra entre as vias € permitito apenas
3 pavimentos, desta forma, estas vias serao reconhecivel e
diferenciadas das outras.

Av. Prefeito Francisco <
Lumertz JUnior

R. Otavio Tomas Cardoso

Jacinto
Machado >

Sentido Norte
Sentido Sul
> Sentido da via

Imagem 47: Esquema conceitual
sistema binario - s/esc.

Fonte: Produzido pela autora.
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[
—
Imagem 48: Esquema edificagdes
sistema binario - s/esc.
Fonte: Produzido pela autora.
5.2.5 CICLOVIAS

Sao 03 faixas para ciclistas em Sombrio-SC atualmente, que estdo
dispostas desconexas e estao presentes apenas ao lado Leste da cidade,
02 delas acabam no cruzamento entre o lado leste e oeste confluindo o
fluxo de ciclistas com o fluxo de carros. Na proposta serdo criadas novas
faixas exclusivas para ciclistas dispostas em vias de conexao dentro do
espacgo urbano, que leva a pontos importantes das centralidades e serao
continuas aos bairros adjacentes.

Imagem 49: Ciclovia Av. Papa
Joao XXIIL
Fonte: Autoral.

Imagem 50: Ciclovia Av. Getulio
Vargas.
Fonte: Autoral.
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5.2.6 PRACAS, CORREDOR VERDE E EDIFICIOS PUBLICOS
“Manter a seguranca da cidade é tarefa principal das ruas e das

calcadas” (JACOBS, 1961). As calcadas genéricas existentes em Sombrio-
SC e na maioria das cidades brasileiras, possuem espacos de circulacao
inadequados, barreiras fisicas desrespeitando as leis vigentes, sdo na
maioria deterioradas e com acessibilidade precaria impossibilitando
que os passeios publicos sejam um espago de convivio e interacao dos
usuarios, e muitas vezes até mesmo o simples fato de caminhar sobre
elas.

Para ressaltar a importancia da calcada como espaco publico neste
trabalho, sdo propostos alargamentos nos passeios publicos nas areas
de maior adensamento, em alguns pontos, serdo criados espacos de
lazer e de estar, assim, cria-se um ensaio de passeios com vitalidade, que
possibilitam maior conforto e seguranca gerando uma boa imagem para
a cidade.

Na proposta sera criado um passeio “especial”’, denominado de
corredor verde, seu percurso sera ao longo de pontos com maior fluxo
de pessoas, este passeio sera diferido dos outros através de paginacao,
mobilidrios e arborizagdes, na maior parte do percurso, tera adjacente a
ele ciclofaixa, enfatizando a diversidade de meios de locomocao e criando
a legibilidade da cidade.

5.2.7 PRACAS E PARQUES

Na proposta, serao criadas pragas com finalidades principalmente
de lazer, mas em todas elas, serdao complementos de edificagdes publicas
adjacentes e multiplicidade de atividades tanto no entorno como nas
proprias pragas que estdo especificadas a seguir. As edificacdes publicas
propostas sao todas inspiradas em outros trabalhos finais de graduacao

Ensaio Urbano em Sombrio-SC. Centralidades que Conectam.

realizados em Sombrio-SC, especificados a sequir:

01- Faculdade de artes, inspirado no TFG de Matheus Cechinel (2012);
02- Centro de Capacitagao, qualificacdo e profissionalizagdo da insustria
do vestuario, inspirado no TFG de Luriane Teixeira (2011);

03- Centro dei nformacdes turisticas e passarela de conexao;

04- Biblioteca Publica e museu cultural no parque minicipal;

05- Mercado Publico e feira da agricultura;

06- Nova rodoviaria, inspirado no TFG de Murilo Valim (2019);

07- Casa da cultura e centro comunitario;

08- Complexo esportivo San't Helena, inspirado no TFG de Bruna Eufrasio
(2018).

Praca universitaria: Sera proposta na faculdade de artes, com espacos
para eventos culturais e apresenta¢des da prépria faculdade, este espaco
esta localizado em frente ao Instituto Federal Catarinense, e proximo a
escola Macario Borba de ensino médio, sendo que estas escolas poderado
utilizar o espago para apresentacdes culturais. nas laterais do terreno da
faculdade de artes a proposta é de implantar edificios de uso comercial,
como restaurantes por exemplo, pois € um local que possui presenca de
estudantes até a noite durante a semana, a ideia é que estes edificios
tenham suas faces abertas para a faculdade permitindo permeabilidade
entre a comunidade, a instituicao e praca.

Parque municipal: Este parque sera locado juntamente a biblioteca
publica, onde atualmente possui um vazio extenso nas margens da
BR-101, e possui um lago protegido pelo IBAMA, no qual pretende-se
aumenta-lo e adensar este parque com espécies nativas e caminhos
com possibilidades de caminhadas e corridas ao ar livre, também serdo
permitidas o uso de tendas moveis para vendas e gastronomia no local,
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a fim de promover vitalidade e interesse pelos usuarios, além disso,
localiza-se proximo ao binario, sendo assim a praga sera um atrator para
os moradores dos edificios e residéncias do entorno.

Praca do Elevado Sul: Sera uma praca com finalidade comercial de
produtos locais, onde terao tendas com vendas de artesanatos, produtos
agricolas, vestuarios, sapatos e outras especiarias da regidao. Sera uma
praca com pouca arborizacdo, sua vegetacao sera na maioria com
pequenos jardins e canteiros de vegetacao de porte pequeno por se tratar
de um local localizado abaixo da BR-101. Esta praca sera também uma
grande passagem peatonal, que ligara a rua das Sombrinhas (existente) e
o centro historico (existente) localizados ao lado leste ao mercado publico
(proposta) ao oeste.

Praca Central: Sera implantada no terreno da atual rodoviaria municipal, €
uma area comercial e de grande fluxo de pedestres, a proposta é revitalizar
esta area com a criagdo de uma praca e camelédromos, fazendo uma
extensao do calcaddo, com possibilidade de usos como exposi¢des de
comerciantes, evento comum nos fins de semana nos proprios passeios
publicos, espacos para descanso, playground, foodtrucks e apropriacdes
dos préprios usuarios do centro.

Praca da Igreja Matriz: No trabalho de observacdo realizado na praca
da Igreja Matriz (pag. 26), com as analises realizadas neste espaco
baseadas no “The Place Diagram” e nos questionamentos que a PPS cria
dentro do proprio diagrama, conclui-se que os itens usos e atividades
e sociabilidade sao os que mais se distanciam da metodologia, por
issO propde-se pequenas intervensdes nesta praca para que ela seja
efetivamente utilizada e seja um espaco publico de qualidade. Prop&e-se
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o insentivo para usos de tendas moveis/foodtrucks, resgatar atividades,

como o “rock na praca” que aconeceu algumas vezes em 2017 e insentivar
que sejam atividades semanais. Sera implantado uma parada de 6nibus
na esquina desta praca, esta parada tem uma proposta de ser incorporada
com outros elementos que chamam atencdo para os usuarios e geram
vitalidade e sociabilidade, além disso propde-se a revitalizacao do campo
de futebol e pista de caminhada, com plantio de arvores e implantacao de
elementos com agua neste local, para que se torne vivo e atrativo.
Complexo Esportivo San’t Helena: A proposta para este espaco consiste
em resgatas as ideias de projeto realizadas no trabalho final de graduacao
da Bruna Batista Eufrasio, realizado em 2012, na qual, é feita uma proposta
de revitalizagdo do local e tem como enfoque propor um espaco interatiuvo
com a comuniadade sombriense além dos visitantes frequentes devido
aos eventos esportivos, une-se a escola ao lado (Nair Alves Bratti), cria-
se pistas de corrida ao ar livre, juntamente com equipamentos, como
playgrounds e espacos para ginastica além de reinventar toda a estrutura
arquitetonica do local gerando um ponto imponente e marcante na
paisagem urbana.
Praca Cultural: Esta praca é proposta juntamente a casa da cultura e centro
comunitario, é a praga que abriga a passarela para pedestres que conecta
o lado leste com oeste, e leva ao centro de capacitacao, qualificagdo e
profissionalizacao da insuUstria do vestuario sendo um ponto nodal que
sera utilizado tanto como passagem como permanencia dos usuarios.
5.2.8 CONEXOES LESTE X OESTE

As conexdes entre os dois lados da BR-101 sao de prioridade aos
transportes automotivos atualmente, a conexao exclusiva para pedestres
é através de uma unica passarela localizada em um ponto de pouca




movimentacao de pessoas, por ser retirada da parte movimentada da
cidade é um local ocioso e pouco utilizado. As outras duas conexdes
acontecem por baixo dos dois elevados da BR-101, € utilizada por
pedestres e carros, entretanto, nao possui nenhum ponto priorizando
o pedestre ou ciclista, apenas pequenos passeios adjacentes ao fluxo
intenso de carros. No elevado sul, ha trés faixas para carros com o sistema
de fluxos confuso e um grande vazio com vegetagdao malcuidada e no
elevado norte, a passagem é menor, com duas pistas duplas de sentido
duplo, também com passeios pequenos e desconfortaveis por estarem
préximos ao fluxo intenso dos carros.

A proposta para as conexoes leste e oeste da cidade é uma
revitalizagao da passagem por baixo do elevado sul, que nele deixa-se
apenas uma passagem com duas pistas de sentido Unico (anti-horario
oeste para leste) para automoveis, cria-se uma praga com feira municipal
com passagem exclusiva para pedestres e ciclistas e junto ao anel viario
é criado uma passagem subterranea com sentido duplo para veiculos.

Na passagem sob o elevado norte, as pistas existentes serao
modificadas para que atenda as quatro faixas para carros do anel viario
e 02 faixas de 6nibus (vias de sentido duplo) e uma ciclofaixa.

Para a passagem de pedestres de um lado para o outro da BR-101
neste local sera criada uma conexao entre edificios de uso publico por
uma passarela exclusiva para pedestres.

5.2.9 MOBILIARIO URBANO

Os mobiliarios urbanos propostos nos espacos publicos serao
padronizados e distribuidos de forma em que sejam reconhecidos em
todo o perimetro urbano reforcando a ideia de legibilidade deste local.
Bancos e acentos por exemplo, serdo distribuidos pontualmente em

locais com diversidade de atividades e usuarios, com disposicdo tanto

abaixo de arvores quanto expostos ao sol, possibilitando opcdes aos
usuarios.

Nos passeios publicos e nestes pontos com usos e atividades multiplas,
com potencialidade de maior circulagdao e presenca de pessoas, serao
dispostas lixeiras, incentivando aos usuarios manter o local limpo e
agradavel.

Os postes de iluminagdo sao elementos que auxiliam nao sé na
locomogao noturna como na seguranca de quem utiliza locais bem
iluminados, na proposta serao implantados postes voltados para os
passeios publicos e ciclovias, e no corredor verde, a fim de diferencia-
lo dos outros passeios publicos a iluminacao sera realizada de modo
diferente, como cores e alturas.

Além dos paraciclos nos jpontos de paradas de Onibus, também
serao distribuidos em pontos estratégicos no percurso das ciclovias.
5.2.10 IGREJA MATRIZ NA PAISAGEM URBANA

A Igreja Matriz localizada no centrovde Sombrio-SC, € um marco
visual e reforca a histdria do municipio, sendo que seu crescimento se
da no entrono dela: Para preseryvar a paisagem original, propde-se que
as edificagbes.da Av. Getulio Vargas tenham a limitacde, de verticalizagdo
de no.méaximo quatro pavimentos & que nao ultrapassem+a,altura da
igreja, com finalidade de ressaltar ainda mais este marco, € modificado
a Av. Getulio Vargas desde seu inicio para sentido de mao Unica em
direcao.a.igreja, e na parte do centro histérico e comercial.a.via.torna-se
compartilhada, reduzindo assim o fluxo de carros deste local.
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Imagem 57: Corte e planta
baixa da proposta esquematic
s/esc.

Fonte: Autoral.
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5.2.11 DENSIDADE E USO MISTO

Atualmente a populacao total de Sombrio-SC é de 30.010 mil
habitantes, o recorte de intervencdo possui 131,00ha e na proposta
realiza-se um ensaio de uma densidade projetada de forma a respeitar a
expectativa de crescimento da populagao (figura 11, pag 23). Propde-se
que a densidade do recorte seja de 191 hab/ha, esta densidade proposta
representa o numero atual de habitantes do municipio, ou seja, o ensaio
estima que Sombrio-SC possa chegar a dobrar o nimero de habitantes e
que estes tenham a possibilidade de utilizar apenas a area do recorte.

Propbe-se que as vias do binario (representada na imagem 58)
e a Av. Nereu Ramos sejam mais adensadas, dessa forma distribui-se os
habitantes de forma equilibrada entre o lado leste e oeste. Nestas vias
serao permitidos edificios de uso misto com gabarito de 9 pavimentos,
considerando-se os térreos para uso comercial ou de servico e que suas
fachadas estejam voltadas para as vias citadas, com ideia de movimentar
estes locais com pessoas que possuem finalidades diferentes em horarios
diferentes, gerando urbanidade e vitalidade a estes pontos adensados.

Il Binario

I Av. Getulio Vargas
Imagem 58: Gréfico dencidade - Av. Nereu Ramos
projetada nas vias. .
Fonte: Autoral. Restante do recorte
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Ruya Francis

Imagem 58: Corte esquematico
da Av. Prefeito Francisco
Lummertz Junior. S/Esc.

Fonte: Autoral.




CORTE ESQUEMATICO - S/ESC

co Caetano Lumertz Av. Prefeito Francisco Eua Aniceto Silveira _ Rua Alexandrina Coelhﬂ
Lumertz Junior
o
[
G s . N |

PLANTA BAIXA ESQUEMATICO - S/ESC

A

Imagem 59: Corte|e planta
esquematicos—S/Esc.
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5.2.12 SINTESE DOS VALORES ABRANGIDOS NA PROPOSTA
A propostageraltem como enfoque atribuirosvalores daferramenta

do The Place Diagram da metodologia PPS como embasamento para cada
proposta de intervensdo de forma individual.

Se forem analisadas de forma unitaria, nem todas abrangem os
quatro valores do diagrama, entretanto, quando unidas em uma visao do
recorte como todo, nota-se que se complementam e pode-se identificar
todos os valores presentes no recorte.

Na tabela ao lado (imagem 60), é sintetizado quais os principais
valores do diagrama cada proposta apresentadas anteriormente atribuem.

Sendo assim, com este ensaio, as duas centralidades possuem os
valores para serem lugares de sucesso, e com as caracteristicas que as
diferem e as complementam simultaneamente torna-se um lugar Unico, e
nao mais os “dois lados”

PROPOSTA

SOCIABILIDADE

USOS E
ATIVIDADES

CONFORTO
E IMAGEM

ACESSOS
E CONEXOES

Anel Viario

Linha de Onibus

Ciclovias

Corredor Verde

Passeios Publicos

Pragas e Parques

Biblioteca

Complexo Esportivo

Faculdade de Artes

Mercado Publico

Centro de Profissionalizacao
da Industria do Vestuario

Densidades

Imagem 60: Tabela Sintese dos
valores do The Place Diagram.

Fonte: Autoral.
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Este trabalho continua...
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PROBLEMATICA/JUSTIFICATIVA

Como potencializar o desenvolvimento de Sombrio-SC reforcando o carater da nova
centralidade que vem se formando no bairro Januaria?

- Ry
. kA,

S S SImagem 01: Imagern aére
oy omBrio-SC. ;

— Wente: Autoraly
\ o Sy e
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OBJETIVO GERAL:

Desenvolver um projeto de intervencao urbana na cidade de Sombrio-SC, buscando possiveis

alternativas para potencializar o desenvolvimento da cidade como um todo a partir da nova
centralidade que se forma.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

« Investigar a evolucao urbana de Sombrio-SC, e quais influéncias que a implantacao da BR-
101 traz para cidade;

« Identificar e diagnosticar as problematicas, potencialidades e condicionantes da malha
urbana;

« Definir um recorte para desenvolver o projeto de intervencao urbana a partir dos
diagnosticos encontrados;

« Definir os limites de abrangéncia do projeto (escalas, nivel de detalhamento, elementos
trabalhados, etc.);

« Desenvolver um partido urbanistico na primeira etapa (TFG-I), e um anteprojeto na escala de
desenho urbano (TFG-II).
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TEMAS ABORDADOS
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1 S e )\ le s The Place Diagram:

Usose
Atividades

Acessos e Conforto
Conexdes e imagem

M ETODOLOGIA . Atributos m.ﬁ““ ﬁagem 02: The Place
PPS PARA TOMADA Diagrama.
DE DECISAO DE PROJETO '- m.‘.mlh Fonte: https://www.pps.org

(2019)
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TEMAS ABORDADOS
USO DA PPS NA USO DA PPS NO
IGREJA MATRIZ RECORTE DESTE ENSAIO
\ 4 \ 4
OBSERVACAO NO LOCAL E ANALISE GERAL DO RECORTE
METODOLOGIA DIAGNOSTICO E PROPOSICAO

PPS PARA TOMADA
DE DECISAO DE PROJETO




CONTEXTUALIZACAO

APRESENTACAO DE
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HISTORICO E
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SOMBRIO-SC
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DIAGNOSTICO DAS
ANALISES

Sombrio
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ANALISES A Rios—
Imagem 05: Mapa esquematico de Sombrio-SC e entorno Br-101 e Rodovia Estadual —

mostrando condicionantes influenciadores na expansao urbana.

RECO RT E D E INT E RVE N CA ° Fonte: https://www.amesc.com.br (2019), editado pela autora.

Sentido expansao urbana-——

AREA URBANA AREA RURAL
12,972 km? 129,773 km?

POPULACAO 2018 (estimativa censo IBGE 2010)
30.010 mil

AREA TOTAL: 142,745 km? DENSIDADE BRUTA: 186,53 hab./km?
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Imagem 07: Mapas
esquematicos sistema viario .
Fonte: Prefeitura municipal,

editado pela autora.




CONTEXTUALIZA(;AO SISTEMA SISTEMAS DE
TRANSPORTE COLETIVO
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APRESENTACAO DE
SOMBRIO-SC

HISTORICO E
TRANSFORMACAO DE
SOMBRIO-SC

CARACTERIZACAO DE
SOMBRIO-SC

DIAGNOSTICO DAS
ANALISES

RECORTE DE INTERVENCAQ

1- Rodoviaria atual
2- Rodoviaria em

> —— Linha Interestadual - BR-101
Imagem 08: Mapas esquematicos

sistema de transportes coletivos.

Fonte: Prefeitura municipal, editado

pela autora.
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PLANO DIRETOR ~

APRESENTACAO DE
SOMBRIO-SC

HISTORICO E
TRANSFORMAGCAO DE
SOMBRIO-SC

CARACTERIZACAO DE
SOMBRIO-SC

DIAGNOSTICO DAS
ANALISES

RECORTE DE INTERVENCAC v

M ZC - zona central
B ZMD - zona de média den. 1
© ZMD - zona de média den. 2

> e — ZBD - zona de baixa den. 2

Imagem 09: Mapas — BR-101
esquematicos zoneamento.

Fonte: Prefeitura municipal,
editado pela autora.
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APRESENTACAO DE
SOMBRIO-SC

HISTORICO E
TRANSFORMACAO DE
SOMBRIO-SC

CARACTERIZACAO DE
SOMBRIO-SC

DIAGNOSTICO DAS
ANALISES

RECORTE DE INTERVENCAQ

= B. Centro - 2842,32 hab/km?2

B. Januaria - 4389,68 hab/km?

B. Parque das Av. - 2943,48 hab/km?
o B. Nova Brasilia - 3138,83 hab/km?
——BR-101

>

Imagem 10: Mapas
esquematicos divisdo dos
bairros.

Fonte: Prefeitura municipal,
editado pela autora.
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HISTORICO E [ |
TRANSFORMACAO DE P
SOMBRIO-SC
CARACTERIZACAO DE B Cheios
1 Vazios

SOMBRIO-SC

DIAGNOSTICO DAS
ANALISES

RECORTE DE INTERVENCAQ

750 1500m




CONTEXTUALIZACAO

APRESENTACAO DE
SOMBRIO-SC

HISTORICO E
TRANSFORMAGCAO DE
SOMBRIO-SC

CARACTERIZACAO DE
SOMBRIO-SC

DIAGNOSTICO DAS
ANALISES

RECORTE DE INTERVENCAQ

o flﬁ:gem 12: Imagem aérea

= e g

~ Sombrio-SC.
' Fonte: Autoral.

Sombrio-SC.
Fonte: Autoral.
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* Imagel ,Ijﬁrf\‘/lapa esquematic
dam Iﬁgﬁirﬁéné'. :
Fonte: Prefeitura municipal,
editado pelaautora.
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Imagem 16: Mapa
.esquematico com os
principais equipamentos e vias

Fonte: Google Earth, editado
pela autora.

= Instituicdes de ensino ======Av. Getulio Vargas e Caladao
Elevacao daBR-101 Av. Nereu Ramos

======Rodovia Federal BR-101 Av. Prefeito Francisco Lumertz Junior
Rodovia Estadual SC-449 Recorte de estudo
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Area: 1,60km?2
Densidade: 3.09,91 hab/km?2

Abrange os bairros: Centro, Nova Brasilia, Januaria, Parque das
Avenidas.

Caracteristicas com maior relevancia:

« ABR-101 que passa no centro do recorte;

« ARodovia SC-449 e sua desconexao entre leste x oeste;

« Shopping do bairro Januaria que refoca a barreira com o lado
leste da BR-101;

« Osvazios urbanos presentes.

RECORTE DE INTERVENCAQ
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REFERENCIAIS

CONCURSO PRAIA
FERROVIARIA DE PALERMO

O QUE E? Primeiro lugar no concurso Praia Ferroviaria de
Palermo, na Argentina.

ARQUITETOS: Mario Boscoboinik e JorgeIribarne

ANO: 2013

QUAIS ASPECTOS REFERENCIADOS?

« Elemento barreira - Ferrovia = BR-101;

« Proposta de adensamento nas bordas da ferrovia;
« Proposta de um parque linear;

« Conexoes Leste x Oeste.




REFERENCIAIS

CONCURSO PRAIA
FERROVIARIA DE PALERMO
TFG SOBRE INTERVENGCAO ™ 28 ! Fe
NA PAISAGEM URBANA EMI =g 7 RN L
SOMBRIO-SC > ' :

Imagem 17: Imagem 3D
g¢éncurso kerrovia de-Palermo.
Fonte:
https://www.archdaily.com.br
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REFERENCIAIS

TFG SOBRE INTERVENCAO
NA PAISAGEM URBANA EM
SOMBRIO-SC

O QUE E? TFG de arquitetura e urbanismo - intervencdo urbana em
Sombrio-SC

TITULO E ANO: Integracdo & Paisagem Urbana de Sombrio-SC:
Novas Formas de Pensar o Espaco Urbano a Partir do Efeito
Barreira - 2014

AUTOR: Felipe Isoppo

QUAIS ASPECTOS REFERENCIADOS?

« Mesmo recorte de intervencao;

« BR-101 como barreira e seccao da cidade;

 Intencao de conexao entre os dois lados;

« Estudo eintervencao com enfoque nas centralidades.




REFERENCIAIS

CONCURSO PRAIA
FERROVIARIA DE PALERMO

TFG SOBRE INTERVENCAO
NA PAISAGEM URBANA EM
SOMBRIO-SC




Esquemas TFG Felipe Isoppo.
Fonte: Acervo curso de arquitetura e urbanismo

UNESC.
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DIRETRIZES/ACOES PROJETUAIS
B. Januaria
REFORCAR NOVO EMBRIAO
DE CENTRALIDADE
Propor interven¢gdes urbanas com
embasamento na metodologia Project For
Centro

Public Spaces entre as duas centralidades
identificadas reforcando a identidade do

novo embridao de centralidade do bairro
Januaria de forma que se torne um centro
especial diferindo-se do centro historico,
reforcando assim a comunicacao entre os
espacos adjacentes e a centralidade ja
conformada.
A

Imagem 21: Mapa esquematico
s diretrizes.

Fonte: Autoral.
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Q

ATUALMENTE: TENDENCIA
CIDADE BICENTRAL - A EXPANSAO
02 DIRECIONAR
DESENVOLVIMENTO URBANO
EM VEZ DE CRESCIMENTO

DIRETRIZES/ACOES PROJETUAIS

Através do conceito de cidade
compacta ocupar espacos urbanos de
modo a otimizar infra-estruturas existentes,
aumentar a densidade populacional e
construtiva com diversidade de usos, e

porporcionar a reducao de grandes
deslocamentos diarios. PROPOSTA: CONTER
EXPANSAO E UNIR

A

Imagem 22: Mapa esquematico
diretrizes.
Fonte: Autoral.




DIRETRIZES/ACOES PROJETUAIS

REFORCAR ACESSIBILIDADE E
MOBILIDADE URBANA

Implantar ciclovias que levam a pontos
Importantes das centralidades, otimizar
passeios publicos com alargamentos,
implantacao de mobiliarios e arborizacao,
criar corredores de transporte coletivo
intramunicipal e qualificar as duas principais
conexdes entre o lado leste e oeste
secionados pela BR-101.

Imagem 23: Mapa esquematico
diretrizes.
Fonte: Autoral.
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DIRETRIZES/ACOES PROJETUAIS é}
CIDADE SECCIONADA

PROPICIAR LEGIBILIDADE DE
CIDADE

Através da juncao das trés acodes
projetuais, com o reforco na proposta de
gue se tem o centro histérico mais o centro
especial, e que de forma conjunta, eles
criam legibilidade ao espaco urbano de
Sombrio-SC.

ACOES PROJETUAIS

CIDADE CONECTADA
E LEGIVEL

A

Imagem 24: Mapa esquematico
diretrizes.
Fonte: Autoral.
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PROPOSTAS - ANEL VIARIO

I B BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN DD BN BN BN BN BN BN BN D BN BN BN BN DD BN BN BN BN BN BN BN B DD BN B BN BN BN DD BN B BN BN BN BN BN BN BN B BN BN BN BN BN DD BN BN B BN BN BN BE B B B e )
Imagem 26: Esquema conceitual anel viario -
s/esc.

Fonte: Autoral.

R. Aires Medeiros
de Souza <

s Travessia sob
Elevado

Av. Papa Joao XXIII

Av. Prefeito Francisco
Lumertz Jr,

Jacinto
Machado

R. Castro Alves

Travessia™ Rua Padre Joao Reitz
Subterranea
Rua Caetano
Lumertz
Anel viario Balneario
Sentido da via Gaivota

Rodovia SC-448
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PROPOSTAS - SISTEMA BINARIO

I B BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN DD BN BN BN BN BN BN BN D BN BN BN BN DD BN BN BN BN BN BN BN B DD BN B BN BN BN DD BN B BN BN BN BN BN BN BN B BN BN BN BN BN DD BN BN B BN BN BN BE B B B e )
Imagem 27: Esquema conceitual sistema
binario - s/esc.

Fonte: Autoral.

> Av. Prefeito Francisco
Lumertz JUnior

Jacinto > R. Otavio Tomas Cardoso

Machado

Sentido Norte
Sentido Sul
Sentido da via




PROPOSTAS - CIRCULAR DE ONIBUS BEIES

I B BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN DD BN BN BN BN BN BN BN D BN BN BN BN DD BN BN BN BN BN BN BN B DD BN B BN BN BN DD BN B BN BN BN BN BN BN BN B BN BN BN BN BN DD BN BN B BN BN BN BE B B B e )
Imagem 28: Esquema conceitual circular de
oOnibus - s/esc.
Fonte: Autoral.

s Travessia sob

Elevado

R. Aires
eiros de Souza<

Av. Prefeito Francisco
Lumertz Jr

Jacinto
Machado g

Av. Papa Joao XXIII

Linha de 6nibus
Continuacao para b
Sentido da via
Parada de Onibus
@ Raio de caminhabilidade - 500m
Terreno da nova rodoviaria

irros vizinhos

Balneario
Gaivot
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PROPOSTAS - CICLOVIAS
-----------------------------------------------------v-lrn-ag-e;2-9:-E5;ue-m:C:n:elt-ua-lc:|;l;rI
s/esc.
R. Aires Medeiros Fonte: Autoral.
de Souza <«

> Travessia por passarela

R. Adolfo Tiscoski < . Parque das Sobre BR-101

Av. Prefeito Francisco
Lumertz Jr

R. Vivil
Kozushoviskj

Av. Papa Joao XXIII

Sao Jose Av. Nereu Ramos

Av. Getulio

Vargas
Travessia sob

Elevado/Praca

R. Padre Jodo Reitz
Av. Getulio Vargas

Faixa ciclistas
Extensao para os Raizeira
Bairros
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PROPOSTAS - PRACAS, CORREDOR VERDE E EDIFICIOS PUBLICOS

Imagem 30: Esquema conceitual pracas
corredor verde e edificios publicos - s/esc.
Fonte: Autoral.

Praca <
Universitaria

Praca
> San't Helena

Parque
municipal <z

Praca Cultural

Praca do Elevado
Sul

Praca central -
Camelddramo

> Praca da Igreja

Pragas Matriz

Corredor Verde
Edificios Publicos propostos
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PROPOSTAS - PRACAS, CORREDOR VERDE E EDIFICIOS PUBLICOS

01- Faculdade de artes, inspirado no TFG de Matheus
COCNINGL(2012); e esse e
02- Centro de Capacitacao, qualificacao e profissionalizacao

da industria do vestuario, inspirado no TFG de Luriane

Teixeira (2011);

05- Mercado Publico e feira da agricultura;

06- Nova rodoviaria, inspirado no TFG de Murilo Valim
(2019);

08- Complexo esportivo San't Helena, inspirado no TFG de
Bruna Eufrasio (2018).



Fonte: Autorale
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PROPOSTAS - PRACAS, CORREDOR VERDE E EDIFICIOS PUBLICOS

- - ‘_ ..-‘I"l_l‘:'(.—.,b-'*- (RN -
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B ol S L

e M|STo— ‘ RESIDENCIAS
RESIDENCIAS !!'50'\’"‘5'_“tj

USOMISTO
¢ RESIDENCIAS

‘ imagem aerea de Sombrio-SC.
Fonte: Autoral.

Via transporte coletivo Fluxo das vias Instituicdes existentes @ Lago existente
@ Vias para automéveis Parque municipal Edificacdes Propostas mantido



i;{\. Aires Medeiros

-dificio
de Souza
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PROPOSTAS - PRACAS, CORREDOR VERDE E EDIFICIOS PUBLICOS
planta/corte faculdade N -~ V

Comércio

TS WPVt SR o At o it LA St LA

Faculdade de artes

[[

. Epnl

grte e planta

Fonte Autoral.
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PROPOSTAS - PRACAS, CORREDOR VERDE E EDIFICIOS PUBLICOS

i

P !!n_agﬁgG&-}_gue_ma sobre
&5 - imagem aérea de Sombrio-SC.
. Fonte:Autoral.

Via transporte coletivo Dominio do Fluxo das vias Instituicao existente
@ Vias para automéveis pedestre @ Edificios de até 9 pavtos Edificacbes Propostas
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PROPOSTAS - DE ADENSAMENTO

 Populacao atual de Sombrio-SC e de 30.010 mil habitantes;

« Densidade projetada de forma a respeitar a expectativa de
crescimento da populacao;

« Propostade 191 hab/hac;

« Este ensaio estima que Sombrio-SC possa chegar a dobrar o
numero de habitantes e que estes tenham a possibilidade de utilizar
apenasaareadorecorte.

M Binario

Bl Av. Getulio Vargas
M Av. Nereu Ramos
I Restante do recorte

planta/corte binario
B bt 3 7 2

...........
T

Imagem 37: Corte e planta B, e .
baixa da proposta. Ly | (iRl J i o i
Fonte: Autoral.




SINTESE DOS VALORES ATRIBUIDOS el

Com este ensaio, as duas centralidades possuem os valores para serem
lugares de sucesso, e com as caracteristicas que as diferem e as complementam
simultaneamente torna-se um lugar Unico, e nao mais os "dois lados"

e RO R USOS E CONFORTO ACESSOS
ATIVIDADES E IMAGEM E CONEXOES
Anel Viario
Linha de Onibus
Ciclovias
Corredor Verde

Passeios Publicos

Pracas e Parques

Biblioteca

Complexo Esportivo
Faculdade de Artes

Mercado Pablico

Centro de profissionalizagao
da Indistria do Vestuario

Densidades
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Ensaio Urbano em Sombrio-SC

centralidades que conectam

ACADEMICA: DEBORA JERONIMO DE BORBA
ORIENTADOR: PEDRO LUIZ KESTERING MEDEIROS



PRANCHA SINTESE
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ESPACO URBANO
DE SOMBRIO

01-BR-101 AP
02- Faculdade Federal - Instltuto Federa
Catarinense iy

03 - Shopping Outlet Japones (vare;of e
nova rodoviaria em construgao

Ny

(atualmente terminal rodoviario de Onibus. ’

interestadual)

04-Escoladeensinomédio

05 - Complexo esportivo Sant Helena

; 06 SombrloModaShoppmg(vareJo)
Ar?r‘md vareJoeatacado)

OQAIromo -
Sl}?éf‘ ercado (varejo)
2 Prefeitura Municipal

‘ 13 PragadaIgreJaMatrj.;r
14- Ho:séﬁtalpo;n oaquin

TN

O TRABALHO

Sombrio-SC trata-se de um dos 15 municipios que
compoem a Associacao dos Municipios do Extremo Sul
Catarinense - AMESC, sendo de pequeno porte, com
aproximadamente 30,010 mil habitantes (IBGE, 2010). A
rpdovia federal BR-101 corta a cidade na direcao norte
e sul, seccionando-a em leste e oeste, e é o principal
acesso ao municipio.

Apresenta-se aqui a sintese da primeira parte do
trabalho final de graduacao de Arquitetura e Urbanismo,
que neste trabalho aborda-se um ensaio urbanistico
propositivo, e tem como tematica Cidade Compacta e
Bi-central.

Considerando que a abordagem de uma analise e
proposta urbana requer o entendimento dos conceitos
que circundam a tematica apresentada,
compreendendo assim a estruturacao do espaco urbano
considerando as suas escalas temporais. Sendo assim
este trabalho segue a seguinte metodologia:

ESTUDO SINTESE

Levantamento Historico Diagnostico
Analise de Dados Prognostico

LANCAMENTO
DA PROPOSTA

Diretrizes
Partido Urbanistico

A problematizacao e justificative

BR-101, e parte para um questionamento de porqué de
estuda-la. Aborda-se entdao, tematicas como
fundamentacao teorica, que € o embasamento deste
trabalho e auxiliam na compreensdao da tematica e
conceituagao, principalmente quando se trata da
metodologia Project for Public Spaces (PPS) por ser a
principal ferramenta utilizada para a construcao do
partido.

PROPOSTA - CONCEITUACAO GERAL

Uma cidade é um lugar. Neste lugar, existem
espacos. Estes espacos podem ser privados, publicos ou
coletivos. Os espacos de uso publico ou coletivo podem
ser um sucesso ou um fracasso. A metodologia Project
for Public Spaces ensina que para ter sucesso, os lugares
devem compartilhar quatro valores: ACESSOS E
CONEXOES, CONFORTO E IMAGEM, USOS E
ATIVIDADES E SOCIABILIDADE.

Na proposta deste trabalho, o com propostas
embasadas na metodologia Project For Public Spaces e
se tornem complementares uma da outra,
possibilitando que a cidade aconteca no recorte
trabalhado, sendo um lugar compacto, legivel e
acessivel.

A proposta geral tem como enfoque atribuir os
quatro valores da ferramenta do The Place Diagram da
metodologia PPS como embasamento, criando-se um
ensaio em que as duas centralidades identificadas em
Sombrio-SC (centro historico e Bairro Januaria) sejam
reforcadas com propostas que possuem os valores para
serem lugares de sucesso, e com as caracteristicas que as
diferem e as complementam simultaneamente, sendo
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